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Abkiirzungen

KXP Kontextplan

BehiG Behindertengleichstellungsgesetz

BLN Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung
BNO Bau- und Nutzungsordnung

HSD Hallwilersee-Schutzdekret

MIV Motorisierter Individualverkehr

Y% Offentlicher Verkehr
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Zusammenfassung

Die Gemeinde Meisterschwanden liegt am 6stlichen Ufer des Hallwilersees,
einer landschaftlich und touristisch bedeutenden Region von nationaler Be-
deutung. Der See zieht insbesondere in den Sommermonaten zahlreiche Er-
holungssuchende aus einem weiten Einzugsgebiet an. Diese hohe Besuchsfre-
quenz fihrt zu einer starken Belastung der Verkehrsinfrastruktur und der
sensiblen Landschafts- und Siedlungsraume. Der zunehmende Freizeitver-
kehr verursacht Konflikte zwischen Besuchenden, Anwohnenden, Natur- und
Landschaftsschutz sowie Nutzenden der touristischen Angebote.

. . . Ausgangslage und Zielset-
Bereits 2011 wurden unter Leitung des Kantons und des Regionalplanungs-

verbands Lebensraum Lenzburg Seetal Massnahmen zur Bewaltigung der
Verkehrssituation am Hallwilersee erarbeitet. Trotz verschiedener Ansatze
wie Verkehrsdienste, Uberlaufparkplatze oder Signalisationen bestehen wei-
terhin erhebliche Probleme durch Uberlastete Parkierungsanlagen, Wildpar-
kieren und mangelnde Steuerung des Verkehrs.

Auf Antrag der Gemeinde Meisterschwanden beauftragte das Departement
Bau, Verkehr und Umwelt (BVU) die Erarbeitung eines ganzheitlichen Kon-
zepts fir die zukiinftige Gestaltung und Lenkung des Freizeitverkehrs. Ziel ist
eine koordinierte, nachhaltige Losung, welche den o6ffentlichen Verkehr starkt,
die Verkehrsflisse verbessert und den Schutz der Landschaft gewahrleistet.

zung

. . . . . i . i . . Analyse der heutigen Situa-
Die Gemeinde Meisterschwanden verfiigt Gber rund 1°700 o6ffentlich zugangli-

che Parkplatze, wovon lber ein Drittel als Uberlaufparkplatze gilt und lang-
fristig nicht gesichert ist. Der Parkplatzdruck hat in den letzten Jahren deut-
lich zugenommen, insbesondere infolge des Bevolkerungswachstums und der
pandemiebedingten Zunahme des Naherholungstourismus. An Spitzentagen
sind samtliche Parkplatze frihzeitig belegt; Wildparkieren auf Wiesen, Stras-
senrandern oder in Quartieren bleibt ein regelmassiges Problem.

Das Ufergebiet liegt vollstandig im Wirkungsbereich des Hallwilersee-Schutz-
dekrets (HSD], das die bauliche Nutzung stark einschrankt. Gleichzeitig beste-
hen nur begrenzte Kapazitaten im o6ffentlichen Verkehr: Die Buslinien 340
(Wohlen-Meisterschwanden) und 390 (Lenzburg-Bettwil] erschliessen das
Dorfzentrum, nicht jedoch direkt die Seezugange. Die Schiffsanlegestellen
sind weitgehend ohne Anschluss an den Busverkehr, was die Nutzung des OV
unattraktiv macht. Der Modalsplit zeigt, dass der motorisierte Individualver-
kehr (MIV) den weitaus gréssten Anteil an den Besucherstromen ausmacht.

tion

Fuss- und Veloverbindungen zum See bestehen zwar, sind jedoch aufgrund
von Hohenunterschieden, fehlender Trottoirs und unzureichender Infrastruk-
tur nur eingeschrankt attraktiv. Die Nutzung des Velos bleibt gering, und der
Anteil des Fussverkehrs beschrankt sich iberwiegend auf Einwohnende der
Gemeinde.

) . Bestehende Massnahmen
In den vergangenen Jahren wurden verschiedene Einzelmassnahmen umge-

setzt, darunter der Einsatz eines Verkehrsdienstes, Signalisationen, Informati-
onstafeln, Parkwegweiser und koordinierte Uberlaufparkplatze. Viele friihere
Ansatze — wie Shuttlebusse, Taxito-Dienste oder eine 0V—Erschliessung der
Seerose - wurden aus Kostengriinden oder mangelnder Akzeptanz eingestellt.
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Ein Uberkommunales Parkraummanagement oder einheitliche Gebiihrenre-
gelungen bestehen bisher nicht.

Die Analyse zeigt, dass sich der Freizeitverkehr zunehmend auf wenige Zu-
gange konzentriert. Das hohe Aufkommen an Fahrzeugen fihrt zu Verkehrs-
behinderungen und zu Konflikten mit Anwohnenden. Die grossten Herausfor-
derungen sind:

e Ungeniigende OV-Erschliessung der Seestandorte (Delphin, Tennwil,
Seerose)

e Rechtlich unsichere Parkierungsflachen (v. a. Uberlaufparkplatze in
Schutz- oder Landwirtschaftszonen)

¢ Mangelnde Koordination zwischen Gemeinden und Akteuren rund um
den See

e Fehlende Integration zwischen Bus, Schiff und Fuss- und Veloverkehr

Das Konzept zielt darauf ab, den Freizeitverkehr vermehrt auf den 6ffentlichen
Verkehr und nachhaltige Mobilitatsformen zu verlagern. Zentral ist die Ent-
wicklung einer neuen oder angepassten Buslinie mit direkter Bedienung des
Seeufers. Die Analyse hat aufgezeigt, dass ein direkter Anschluss der Seerose
den grossten Nutzen fir die Gemeinde zur Folge hat. Im Fokus steht eine Ver-
langerung der Linie 390 oder der Linie 340. Aufgrund der Bearbeitung noch
laufenden 6V-Studie Seetal kann keine abschliessende Aussage gemacht wer-
den. Diese Hauptmassnahme soll die OV-Erreichbarkeit der touristischen
Schwerpunkte deutlich verbessern.

Weitere Massnahmenpakete umfassen:

e Verbesserung der Fuss- und Veloverbindungen zwischen Dorf und
See (inkl. Sicherheit und Barrierefreiheit).

e Einheitliche und digitale Parkleitsysteme sowie Gebihrenerhshun-
gen.

e Fdrderung von kombinierten Mobilitdtsangeboten (Bike+Bus,
Park+Ride, Park+Ship).

e Kommunikation und Besucherlenkung durch einheitliche Informati-
onsplattformen.

Der Freizeitverkehr in Meisterschwanden stellt eine zunehmende Belastung
fur Bevolkerung, Infrastruktur und Landschaft dar. Das erarbeitete Konzept
bietet einen integralen Ansatz, um die Mobilitat langfristig nachhaltiger zu ge-
stalten. Kernpunkt ist die Verbesserung des offentlichen Verkehrs mit einer
neuen oder angepassten Buslinie entlang des Seeufers, kombiniert mit Mass-
nahmen in der Parkraumbewirtschaftung und im Fuss- und Veloverkehr. Die
Umsetzung erfordert eine enge Zusammenarbeit zwischen Gemeinde, Kanton,
Verkehrsunternehmen, Landeigentimerschaften und Nachbargemeinden.
Nur durch ein abgestimmtes Vorgehen kann der Freizeitverkehr am Hallwiler-
see kiinftig umweltvertraglich und effizient gelenkt werden.
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1. Einleitung

1.1 Ausgangslage

Kontext
Die Gemeinde Meisterschwanden liegt am rechten Seeufer des Hallwilersees

im Seetal. Mit seiner Natur von besonderer Schdonheit und nationaler Bedeu-
tung sowie weiteren touristisch interessanten Angeboten lockt der Hallwiler-
see zahlreiche Gaste aus einem weiten Einzugsgebiet an. Insbesondere in den
Sommermonaten steht das Seeufer unter grossem Druck der Erholungssu-
chenden - besonders akzentuiert an sehr heissen Tagen (ca. 20 Tage pro Jahr,
Tendenz steigend). Die sich durch die unterschiedlichen Aktivitaten und den
damit verbundenen Verkehr ergebenden Anspriiche fihren zu Konflikten so-
wohl mit Natur als auch in den Ortschaften mit der dort lebenden Bevolkerung
rund um den Hallwilersee. An den See grenzen insgesamt sechs Aargauer Ge-
meinden (Fahrwangen, Meisterschwanden, Seengen, Boniswil, Birrwil, Beinwil
a.S.) und drei Luzerner Gemeinden (Beromiinster, Hitzkirch, Aesch). Die Ge-
meinde Meisterschwanden umfasst einen grossen Teil des ostlichen Seeufers
mit zahlreichen Freizeitmoglichkeiten. Hier finden sich unter anderem Bade-
wiesen, Hotels, Restaurants, Wander- und Velowege, Surfschulen, Bootsanle-
geplatze sowie Anlegestege fir die Kursschiffe.

Im Jahr 2011 wurden unter Leitung des Kantons und des Regionalplanungs- Vorgeschichte
verbandes Lebensraum Lenzburg Seetal Massnahmen zur Bewaltigung der

Herausforderungen am Hallwilersee entwickelt. Trotz dieser Bemiihungen

gab es weiterhin verkehrliche Konflikte aufgrund tiberbelegter Parkplatze und

unerlaubtem Parkieren. Obwohl Massnahmen wie Verkehrsdienste und Uber-

laufparkplatze an Tagen mit hohem Besucheraufkommen ergriffen wurden,

verscharften sich die Probleme bis heute weiter.

Auf einen Antrag der Gemeinde Meisterschwanden hin hat der Kanton (Depar- Auftrag
tement Bau, Verkehr und Umwelt BVU) entschieden, gemeinsam mit der Ge-

meinde Losungen fur die zunehmenden Freizeitverkehrsprobleme zu erarbei-

ten. Es soll ein ganzheitliches Konzept fir die kiinftige Gestaltung und Steue-

rung des Freizeitverkehrs erarbeitet werden, wobei der 6ffentliche Verkehr

eine zentrale Rolle einnimmt. Das Konzept verfolgt dabei das Ziel, ein gemein-

sames Bekenntnis der beteiligten Akteure fur kiinftige Massnahmen herbeizu-

fihren.

1.2 Abgrenzung des Projekts

Die Problematik rund um den Hallwilersee im Kontext der unterschiedlichsten
Interessen ist vielschichtig. Im Rahmen dieses Projekts konnen nicht alle
Probleme behandelt werden, sondern es werden die Herausforderungen im
Bereich der Mobilitat und des Verkehrs vertieft. Dies stellt einen Baustein zur
Gesamtlosung der Problematik dar. Wie erwahnt bezieht sich das vorliegende
Projekt auf verkehrliche Fragen, schliesst aber andere Massnahmen nicht
aus. Die vorgeschlagenen Massnahmen sollen mit Fokus auf die Gemeinde
Meisterschwanden erarbeitet werden. Sie sollen aber nach Maglichkeit auch
von anderen Gemeinden am See Uibernommen werden kdnnen.
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1.3 Perimeter

Abbildung 1 Ubersicht Schwerpunkte
map.geo.admin.ch

Schwerpunkt || Schwerpunkt Il

1.4 Situation Meisterschwanden

. . . . Zunahme Druck auf Park-
Die Standortgemeinde Meisterschwanden stellte fest, dass der Druck auf die

Nachfrage fir Parkplatze am See seit den 2000er Jahren gestiegen ist. Dies
dirfte mit dem starken Bevolkerungswachstum in den letzten Jahrzehnten
zusammenhangen (regional wie gesamtschweizerisch). Insbesondere die Pan-
demie 2020 bis 2022 verstarkte das Problem nochmals und in Zukunft ist auf-
grund des mutmasslich anhaltenden Bevdlkerungswachstums eine weitere
Zunahme der Nachfrage zu erwarten. Die Gemeinde Meisterschwanden ist im
Vergleich zu den anderen am See liegenden Gemeinden am starksten davon
betroffen, da sie aktuell Uber die meisten Parkplatze fiir den motorisierten
Verkehr verfigt.

platze

Als zentrale negative Effekte des vielfaltigen Angebots entlang des Sees zah-
len die Masse an Autos sowie das Wildparkieren. Nebst diesen Effekten gibt es
auch wirtschaftliche Einwirkungen auf die Akteure in der Gemeinde Meister-
schwanden. So generieren viele der Gaste keine finanzielle Wertschépfung,
weil sie fast keine Leistungen der Akteure beanspruchen. Die Besuchenden
nutzen weder das Schiff, noch konsumieren sie in einem der Restaurants,
aber belegen die vorhandenen Parkplatze fiir relativ wenig Gebiihren. Ausser-
dem fiihren auch verkehrliche Aspekte dazu, dass der negative Effekt ver-
starkt wird: Die Stege der Schifffahrtsgesellschaft sind nicht direkt an die
Buslinien angeschlossen, Haltestellen sind nicht nach BehiG ausgestaltet, zu-
parkierte Strassen behindern den Zugang zu Fuss, mit dem Velo oder fiir Ret-
tungsfahrzeuge. Dies erschwert den Zugang zum See und zur Schifffahrt fir
Menschen hoheren Alters oder Menschen mit eingeschrankter Mobilitat.

Negative Effekte

Die vielen Besuchenden am See inkl. den mitgebrachten Utensilien (SUP, Ti-
sche, Badehilfen, Kanu etc.) flihren nicht nur zu starker Nachfrage bei den
Parkplatzen, sondern es folgen weitere Konsequenzen wie beispielsweise Ab-
fall, Storung der empfindlichen Landschaften und Natur, Qualitatsverlust oder
Verargerung/Verdrangung von Anwohnenden.
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1.4.1 Impressionen

Zubringerdienst
gestattet
-

Abbildung 2 Zufahrt Delphin; Foto Kontextplan Abbildung 3 Vielfdltiges Freizeitangebot; Foto Kontextplan

Abbildung 4 Uberlaufparkplatz AST Spitzentg;
Foto Kontextplan

Abbildung 6 Wartschlange Seerose; oto U. Weiss Abbildung 7 ZWeiradabstellplé’tze Seerose; Foto Kontextplan
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1.5 Erschliessung

Der Hallwilersee kann auf vielen, verschiedenen Wegen mit dem eigenen Auto
erreicht werden. Dies bedeutet, dass das Ufer des Sees iiber zahlreiche Zu-
gange verfugt und nicht nur Uber ein, zwei Hauptzufahrten erschlossen ist. In
der Folge ist es schwierig, den Verkehr abzufangen und zu kanalisieren. Des
Weiteren ist der Hallwilersee und seine Umgebung weit liber die Kantons-
grenzen hinaus bekannt. Dies fiihrt dazu, dass Menschen aus einem sehr
grossen Einzugsgebiet bei schonem Wetter an den See kommen.

Die 6V-Giiteklassen geben an, wie gut ein Ziel mit dem offentlichen Verkehr
erschlossen ist. Sie errechnet sich aus der Art des Verkehrsmittels, des
Kursintervalls, der Haltestellenkategorie sowie der Distanz zur Haltestelle. Im
Vergleich zur Berechnungsmethode der VSS-Norm hat der Kanton Aargau
seine Guteklassen mit den Klassen E und F verfeinert. Wie der Kartenaus-
schnitt zeigt, liegt der Schwerpunkt [l um den Delphin noch knapp in der Gite-
klasse D. Das Arbeiterstrandbad Tennwil (Schwerpunkt 1) liegt in der Gite-
klasse E. Der Zugang Seerose (Schwerpunkt 1) liegt zu weit von der nachst-
gelegenen Haltestelle entfernt, als dass er einer Klasse zugewiesen werden
kann.

Rund um den ganzen See sind die Distanzen von der nachsten 6V-Haltestelle
zum Seeufer mindestens 400 m. Ein behindertengerechter Zugang zu den
Kursschiffen mit geringer Steigung findet sich nur in Mosen Kanton Luzern.

Motorisierter

Individualverkehr

Offentlicher Verkehr

OV Giiteklasse
D
0 EnLE2
Hl r
o Arbeiterstrandbad
Hinweise Tennwil
- Bauzone
[ Gebsude
Gewdsser
//(
)
s ¢ ‘
i
TE
. Seerose ¢ 8y oyt
T, 8 Pt e’
b4 ’,‘ ;"\O‘ “,\"‘\ '3
AR PU LA NP

Abbildung 8 0OV-Giiteklassen
Amtliche Vermessung Kanton Aargau
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2. Analyse

2.1 Grundlagen

2.1.1 Allgemein

Das Seeufer in der Gemeinde Meisterschwanden liegt in einem Gebiet des Ubergeordnete Grundlagen
Bundesinventars der Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler
Bedeutung (BLN] mit entsprechenden Schutzzielen.

Im Inventar der historischen Verkehrswege der Schweiz sind Objekte von
regionaler und lokaler Bedeutung im Bereich des Delphins sowie des See-
zopfs aufgelistet. Dafiir werden aber keine konkreten Schutzziele genannt.

Gemadss Raumkonzept Aargau liegt die Gemeinde Meisterschwanden im
Raumtyp Landlicher Entwicklungsraum. Dieser dient dem landlichen Woh-
nen und Arbeiten, der Freizeit sowie der Erholung. Im kantonalen Richtplan
ist entlang des Hallwilerseeufers eine «Landschaft von kantonaler Bedeu-
tung» festgesetzt. Des Weiteren ist darin auch der Perimeter der Dekrets-
gebiete sowie weiterer Schutz- und Naturschutzgebiete abgebildet.

Landschaft L
Auenschutzpark L22
Landschaft von kantonaler Bedeutung (LkB) L23

iet von (NKB) L25
Golfplatz oder andere ortsfeste Freizeit- und Sportanlage L27
L i et und F L34
Landwirtschaftsgebiet
Fruchtfolgefidche
Strukturverbesserung L33
Waldareal L4
iet von im Wald (NkBW) L4
Schutz- und Naturschutzgebiete
Weitere Gebiete und Zonen (Art. 18 RPG)
Weitere Gebiete und Zonen (Art. 18 RPG) Uberlagert mit Fruchtfolgeflachen L3.1
Perimeter Dekretsgebiete L23

Gewasser

Abbildung 9 Ausschnitt Richtplan-Gesamtkarte Aargau
Kanton Aargau 2023
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Die Strategie mobilitatAARGAU verfolgt das Ziel, die Mobilitat im Kanton
Aargau zukunftsgerichtet und nachhaltig zu gestalten. Der integrale Ansatz
beriicksichtigt das erwartete Bevélkerungswachstum von 25 Prozent (Ba-
sisjahr 2015) bis 2040 und differenziert die Ziele gemass den Raumtypen
des Raumkonzepts Aargau.

Der Anteil des MIV am Gesamtverkehr soll sich in den landlichen Entwick-
lungsraumen unter Beriicksichtigung des Bevolkerungswachstums stabil
halten. In den landlichen Entwicklungsraumen ist eine Basiserschliessung
sowie die gute Anbindung an das libergeordnete Verkehrsnetz sicherzu-
stellen. Folgende drei Strategien werden dabei verfolgt:

[ Verkehr auf dem iibergeordneten Strassennetz kanalisieren

/ Basisangebot im OV bereitstellen

/  Kombinierte Mobilitat fordern

Die Gewasserschutz-Karte fiir Uferbereiche sieht Nutzungsbeschrankun-
gen vor, damit die Gewasser ihren natiirlichen Funktionen nachkommen
konnen. Des Weiteren wurden Gewasserraume ausgeschieden und einige
Gefahrenzonen beziiglich Hochwasser aufgefiihrt.

Der Kulturlandplan sowie die Bau- und Zonenordnung lassen verlauten,
dass der Campingplatz Tennwil, das Areal «Delphin» sowie das Areal der
«Seerose» ausserhalb der Bauzonen liegen. Aus dem Bauzonenplan wird
ersichtlich, dass eine grosse, baureife Baulandreserve in Tennwil (Zone fir
offentliche Nutzungen und Tourismus-/Freizeitzonen) vorhanden ist.

Gemass Baugesetz sind die regionalen Planungsverbande fir die regionale
Zusammenarbeit in der Raumentwicklung zustandig. Das raumliche Ent-
wicklungskonzept (REK) dient den regionalen Planungsverbanden als in-
formelles Instrument, um die gemeinsamen Aufgaben und Herausforde-
rungen anzugehen. Der Gemeindeverband Lebensraum Lenzburg Seetal
(LLS) genehmigte zuletzt im Jahr 2020 das REK, welches die drei Themen
Siedlung, Landschaft sowie Verkehr behandelt.

Auf der luzernischen Seite des Sees bildet der Gemeindeverband IDEE
SEETAL das Pendant zu den Planungsverbanden im Aargau. Sie erfullen
die vom Kanton Luzern Ubertragenen Aufgaben und setzen Impulse in der
Entwicklung. Der Inhalt des regionalen Richtplans (2021) ist fiir Gemeinde-
behorden grosstenteils verbindlich in den Themen Siedlung und Infrastruk-
tur, Wirtschaft, Landschaft, Verkehr und Energie.
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2.1.2 Hallwilerseeschutzdekret

Das Hallwilersee-Schutzdekret (HSD]) ist ein grundeigentiimerverbindliches
Instrument, welches im Jahr 1986 erlassen wurde und zur Aufgabe hat, «...die
Landschaft des Hallwilersees in ihrer natirlichen Eigenart und Schonheit zu
erhalten und sie dabei als Lebens- und Wirtschaftsraum der einheimischen
Bevdlkerung und als Erholungsgebiet zu bewahren» (Zitiert aus Dekret zum
Schutze der Hallwilerseelandschaft; 1986). Die drei Schwerpunkte befinden
sich alle im Wirkungsbereich des Schutzdekrets:

/ Das Arbeiterstrandbad Tennwil befindet sich in der Spezialzone, wobei
Bauten und Anlagen gestattet sind, welche der Allgemeinheit zur Be-
nitzung des Sees und seiner Ufer dienen. Bauten und Anlagen sind in
ihrer Gesamtheit der Landschaft anzupassen. Der Uferweg muss erhal-
ten und stets offen bleiben.

/ Das Gebiet des Delphins liegt ebenfalls in der Spezialzone. Der Seezopf
teilt sich in die Spezial- und Sperrzone ein. Letztere verbietet Bauten
und Anlagen jeder Art.

/ Das Strandbad Seerose sowie Teile des Hotels Seerose liegen in der
Spezialzone. Die slidlichen Teile des Hotels Seerose liegen in der
Schutzzone. Innerhalb dieser Zone diirfen allerdings nur betriebsnot-
wendige Bauten und Anlagen zur Bodenbewirtschaftung erstellt wer-
den.

Anpassungen des Dekrets bediirfen eines Beschlusses durch den Grossen
Rat.

Abbildung 4 zeigt die verschiedenen Zonen gemass Dekret. Im Rahmen der
Einfihrung der statischen Waldgrenzen im Kanton Aargau wurden 2019
innerhalb der Spezialzone bei der Seerose sowie beim Delphin zwei
Waldbereiche festgestellt. Da der Wald im Bundesgesetz geregelt wird,
stehen die Interessen des Waldes rechtlich iber dem HSD.
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Abbildung 10 Dekret zum Schutze der Hallwilerseelandschaft, Schutzplan
Kanton Aargau
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2.1.3 Weitere Grundlagen

Das kantonsiibergreifende Entwicklungskonzept (KEK) Seetal fordert dber Planerische Grundlagen
die Kantonsgrenzen hinaus die Vernetzung und Zusammenarbeit. Damit

werden verschiedene Planungsthemen zwischen den beiden Kantonen Aar-

gau und Luzern koordiniert.

In Uberarbeitung steht das Landschaftsentwicklungsprogramm (LEP) See-
tal. Das Grundlagenwerk unterstitzt die Gemeinden und Regionen in der

Aufwertung der Kulturlandschaft.

2.2 Nutzende und Aktivitaten

Entlang des Seeufers wird ein breites Spektrum an Aktivitaten angeboten.
Aufgrund des diversifizierten Angebots wird auch ein breites und von weit her
kommendes Publikum angesprochen, welches sich in Ufernahe verdichtet.
Ausserdem stellen nicht alle Leistungserbringer am See eigene Parkplatze
zur Verfligung, was die Nachfrage auf die bestehenden zusatzlich erhoht.

Um besser zu verstehen, welche Menschen aus welchem Zweck Verkehr in
der Gemeinde Meisterschwanden und der Umgebung erzeugen, wurden die
wichtigsten Nutzenden genauer analysiert:

Tabelle 1 Ubersicht Aktivitaten

Aktivitaten am See

SUP Kursschiff Ferienlager (Lagerhaus)
Fischen Wandern Camping
Segeln/Motorboot Velofahren Brateln

Segelschule Joggen Vogel/Tiere beobachten
Kanufahren Spazieren Besuch Bootshauser
Pedalo fahren Hunde spazieren fihren Hotelgaste, Wellness
Baden/Schwimmen KrimiSpass (Themenweg]) Ranger

Surfen Restaurant/Kulinarik/Fisch

Rudern Arbeiten

Die Details der Profile und Reiseverhalten der Nutzenden sind dem Anhang 2 zu entnehmen.

Die detaillierte Aufschliisslung des Verkehrsverhaltens aller Aktivitaten sowie
die erfahrungsgemass negativen Auswirkungen erlaubten es, die sieben Grup-
pen zu identifizieren, welche einen grossen Einfluss auf die Situation im Som-
mer haben (2. Spalte: méglicher Grund, warum das Auto genutzt wird):

_ SUP Viel Gepack

_ Segeln/Motorboot Viel Gepéck

_ Kursschiff Verknipfung, Topografie

_ Baden/Schwimmen Viel Gepdck, grosse Masse
_ Wandern Einzugsgebiet

_ Spazieren Einzugsgebiet

_ Brételn/Zeit am See Viel Gepack

Im Konzept kann diversifiziert werden, wie mit dem entstandenen Verkehr der
Aktivitaten umgegangen werden soll. Daraus leiten sich entsprechend Mass-
nahmen ab.
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2.3 Verkehr

2.3.1 Verkehrssicherheit

Im Jahr 2014 gab es am Strandbadweg einen todlichen Selbstunfall, 2016 ei- Verkehrsunfille
nen Unfall mit Leichtverletzen auf dem Parkplatz des Delphins und zwei Un-

falle auf der Seerosenstrasse. Dabei wurde bei einem Unfall jemand getotet

und beim anderen jemand schwerverletzt. Im Verlauf der vergangenen Jahre

ist keine Haufung von Unfallen in den Bereichen der Schwerpunkte festzustel-

len.

Kutigass

'
Legende

Unfallschwere - Gravité de I‘accident - Grav

Unfall mit:
Accident avec:
@ Getoteten Ue)
Tués Ue)
o Schwerverletzten  U(sv)
Blessés graves Uisv)

Leichtverletzten  Uwv)
Blessés légers Uavy

Unfalityp - Type d‘accident - Tipo d‘incident

0 Schleuder- oder Selbstunfall
B OA 0 Dérap. ou perte de maitrise

1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
B @ A 1 Dépas. ouchang de voie

2 Auffahrunfall
2 Tamponnement

3 Abbiegeunfall
3 Acc. en quittant une route

m A 4 Einbiegeunfall
4 Acc. en s'eng. sur une route

5 Uberqueren der Fahrbahn
5 Acc. en traversant une route

6 Frontalkollision
O A § colision frontale

7 Parkierunfall
7 Acc. en parquant

oA 8 Fussgangerunfall
8 Acc. impliquant des piétons

A 9 Tierunfall
=] 9 Acc. impliquant des animaux

00 Andere
B A g Aures

Abbildung 11 Auszug Unfalle
map.geo.admin.ch

Wildparkieren
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An Sommerwochenenden mit schonem Wetter sind die Parkplatze spatestens
ab Mittag ausgelastet. Besuchende weichen mangels Alternativen auf nicht
zugelassene Flachen wie Wiesen, Trottoirs, Strassen oder Wohnquartiere aus.
Sobald erste Fahrzeuge Verbote missachten, folgen weitere. Der eingesetzte
Verkehrsdienst kann die Situation nur teilweise entscharfen; auch 2025 zeigte
sich, dass weiterhin regelwidrig parkiert und zahlreiche Fahrzeuge abgewie-
sen werden missen. Dies fihrt regelmassig zu Frustration, wahrend die be-
stehende Parkplatzkapazitat die Nachfrage nicht deckt.

Die Uberlastung der Parkplatze und der damit verbundene Unmut fiihren zu-
dem dazu, dass Verkehrsanordnungen nicht eingehalten und Fahrzeuge
rechtswidrig abgestellt werden. Dabei ist haufig die erforderliche Durch-
fahrtsbreite fir Rettungsfahrzeuge nicht gewahrleistet, was eine rasche Inter-
vention im Notfall erheblich erschwert.

2.3.2 Parkieren MIV

Als gesamtes Kontingent Uiber die ganze Gemeinde stehen rund 1°700 offent-
lich zugangliche Parkplatze zur Verfiigung. Dies sind auf 3'300 Einwohnende
0.5 Parkplatze pro Person. Diese Parkplatze werden in zwei Kategorien einge-
teilt:

«Parkplatze stehen langfristig nicht zur Verfligung»
«Parkplatze stehen langfristig zur Verfligung»

Die heute verwendeten Uberlaufparkplétze stehen langfristig aus verschiede-
nen Griinden nicht mehr zur Verfiigung (Uberbauung Bauland, Fruchtfolgefla-
chen, Schutzzone HSD ). Es stellt sich die Frage, wie die Nachfrage nach Park-
platzen bewiltigt werden kann, wenn die Uberlaufparkplatze kiinftig nicht
mehr zur Verfligung stehen. Bei den langfristig gesicherten Parkplatzen ist
davon auszugehen, dass sie auch kinftig noch zur Verfliigung stehen werden.
Werden die beiden Kategorien an Parkplatzen (langfristig verfigbar / langfris-
tig nicht verfiighar) miteinander verglichen, ist festzustellen, dass mehr als
1/3 der Parkfelder langerfristig nicht zur Verfligung steht. Deren Lage ist Ab-
bildung 12 zu entnehmen.
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[0 Parkplétze stehen langfristig nicht zur Verfiigung

Il Parkplitze stehen langfristig zur Verfiigung
Hinweise
Bauzone
[ Gebzude
I Wald
— Gemeindegrenze
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€

e Sud

}trandbadSee’rose

Abbildung 12 Ubersicht Verfiigharkeit der Parkplatze
Amtliche Vermessung Kanton Aargau
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Arbeiterstrandbad Tennwil

Beim Strandbad Tennwil werden Parkplatze direkt am See fir den MIV ange-
boten und privat betrieben. Das Land ist in privatem Besitz, wobei Parkgebiih-
ren erhoben werden. Aktuell stehen ausserdem zwei Parkplatze mit E-La-
destation zur Verfiigung. Sind alle Parkplatze unten am See besetzt, werden
die Parkplatze auf den Parzellen 526 sowie 348 in der Schutzzone gemass
HSD aktiviert. Die Abgeltung wird zwischen den Betreibenden des Arbei-
terstrandbades und dem Landwirt selbst vereinbart. Die entsprechenden Par-
zellen in der Schutzzone gemass HSD sind mit Fruchtfolgeflachen (FFF) tiber-
lagert. Aus fachlicher Sicht ist aufgrund der Schutzinteressen, welche die Par-
zellen betreffen, eine regelmassige Parkierung als rechtswidrig einzustufen.

Zurzeit und bei bisheriger Nutzungsintensitat (ca. 30 Spitzentage) wurde das
Parkieren aber geduldet.

B3 Parkplatz MIV regular \ \ 32607 \ 2159 39 q705 V3L aw0r
P . 9 945 ( \ \ \ \ A 3967 N \ o 33?) ~Vprde’rga§5§'3"‘ — 1449)
Parkplatz MIV Uberlauf | \ el @ %, r # »
® Veloparkplatz ‘ \ \ \ \ \ : RPN R& \ L {
Hinweise 952\ VA \ \ ‘ ‘ \ '\ ) o0
Bauzone ‘ L1958 oup \eas | 2 \P2 \gd 3 \ :ﬁa‘ ‘ \ \
I Gebiude \ 730 a2l

Wald \ \

na : \ \ L\ ‘ \ 346 \, \¢ =
Gemeindegrenze \ \ \ \ ; \ Y
| \ Y \ \ \ \ i \ \ 1287

1249

Anzahl
PP:181

Anzahl PP:130

525
52

1451

355

522 S
\ ‘ ) 1523
| 520

1519 >

A } \ 521
N

——2140

Abbildung 13 Ubersichtskarte Parkierung Tennwil P
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Bis ins Jahr 1975 konnte direkt beim Seezopf / SGH (Schifffahrtsgesellschaft Delphin
Hallwilersee AG, Meisterschwanden) parkiert werden. Danach wurde die Par-

kierung aufgrund der festgelegten Grundwasserschutzzone an diesem Stand-

ort untersagt. Heute ist zudem aufgrund des ibergeordneten Rechts (ausge-

schiedener Wald) keine Parkierung mehr erlaubt. Das Land gehért aber noch

immer der Gemeinde Meisterschwanden.

Beim Hotel Delphin stehen diverse Parkplatze zur Verfiigung, welche auch
langfristig gesichert sind. Ein Teil dieser Parkplatze stehen nur definierten
Nutzergruppen zur Verfligung. Das Land gehort Privaten und es werden mit
einer Parkuhr Geblhren erhoben.

B33 Parkplatz MIV regular
=3 Parkplatz MIV Uberlauf
® Veloparkplatz

Hinweise
Bauzone

I Gebiude
Wald

Gemeindegrenze

1250

A

N

tze stehen langfristig nicht zur Verfligung

Abbildung 14 Ubersichtskarte Parkierung Delphin
[ohne Schulhaus] Amtliche Vermessung Kanton Aargau
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Der Parkplatz beim Schulhaus Eggen diente als Ersatz fir den nicht mehr zur Schulhaus Eggen, Dorf-
Verfligung stehenden Platz beim Seezopf (Gewasserschutz und Wald). Auf- zentrum

grund der stetigen Nachfrage wurde der Parkplatz beim Schulhaus Eggen in

den 1990-Jahren erweitert. Ab 2000 reichte auch dieser Platz nicht mehr aus,

weshalb im Jahr 2004 mit den angrenzenden Baulandbesitzenden Pachtver-

trage fiir Uberlaufparkplatze abgeschlossen wurden. Die Bauherrschaft hat

angekindigt, in absehbarer Zeit das Land zu liberbauen. In der Folge wird

diese Moglichkeit zur Entlastung langerfristig nicht mehr zur Verfligung ste-

hen.

Im Dorfzentrum wurden im Zuge eines Neubaus Parkplatze in einer Tiefga-
rage angelegt. Der grésste Teil der Parkplatze steht der Offentlichkeit zur Ver-
fugung, wahrend ein geringer Teil der Mieterschaft zugeteilt ist. Die Tiefga-
rage gehort privaten Eigentimern, welche Gebihren fiir die Benutzung erhe-
ben. Die offentlichen Parkplatze sind am Wochenende nicht zuganglich.

B3 Parkplatz MIV regular
=23 Parkplatz MIV Uberlauf
® Veloparkplatz

Hinweise
Bauzone

I Gebiude
Wald

Gemeindegrenze

/
[ 2166
Anzahl PP:85

= ﬁ;\‘,o wua\ —
2 %00, A z
P a* X g
@ &)? 7\ 3
1 P i \;/, — \\;‘\
Abbildung 15 Ubersichtskarte Parkierung Schulhaus Eggen, Dorfzentrum
Amtllche Vermessung Kanton Aargau W Parkplitze stehen langfristig nicht zur Verfiigung
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Beim Strandbad Seerose (Parzelle 1408) wurde das Land des Strandbades Seerose

1929 im Baurecht von der Ortsbiirgergemeinde Meisterschwanden an die AG
Strandbad Meisterschwanden am Hallwilersee abgegeben (bis 2052). Die da-
zugehorigen Parkplatze sind seit 1978 mit einem Pachtrecht bis im Herbst
2029 belegt und Pachter ist ebenfalls die AG Strandbad Meisterschwanden am
Hallwilersee. Die Parzellen 1095, 1460 und 1634 sind im Eigentum der See-
rose AG. Die Parzelle 1095 ist im Eigentum der Seerose AG und liegt in der
Schutzzone (HSD). Die Nutzung der Flache als Parkplatz ist historisch ge-
wachsen und ist im Baugesuch vom 17. Februar 1976 dokumentiert. Entspre-
chend dem Besitzstandsrecht werden diese Parkfelder als langfristig gesi-
chert beurteilt. Die vorhandenen Parkplatze am See sind dementsprechend
privat organisiert, mit Geblhren belegt und werden gelegentlich kontrolliert.
Rund 75% der Parkfelder werden durch das Hotel/Restaurant bewirtschaftet,
die restlichen 25% durch das Strandbad. Da es sich um einen 6ffentlichen zu-
ganglichen Parkplatz handelt, konnen aber auch andere Personen ihr Fahr-
zeug abstellen. Es besteht keine Pflicht zur Konsumation im Hotel oder Ein-
tritt im Bad. Um fir angemeldete Gaste einen Abstellplatz zu haben, werden
durch das Hotel Platze in der eigenen Tiefgarage freigehalten.

B3 Parkplatz MIV regular : 1035
Parkplatz MIV Uberlauf e
Hinweise i
Bauzone
Gebaude
Wald AnzahtFP:120 Strandbad Seerose

—— Gemeindegrenze

1408

Anzahl PP:58
1480

e
n

Anzahl PR;:16

1250

Anzahl PP:68
1634

1406

1090
AfZahl)

fes

1095
Anzahl PP:595

3

1224

1089

Seerose Resort & Spa

1547

1706

1096

1551

1247

1174

1223

Abbildung 16 Ubersichtskarte Parkierung Seerose
Amtliche Vermessung Kanton Aargau
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Entlang der Aescherstrasse befindet sich der Fussballplatz mit entsprechen- Sportplatz Obermoos
der Parkierungsmoglichkeit. Die Parkplatze befinden sich wie die Anlage

selbst in einer Zone fir 6ffentliche Bauten und Anlagen. Die Gemeinde Meis-

terschwanden ist die Betreiberin der Parkplatze. Die beiden Uberlaufpark-

platze liegen zwar in der Zone fir offentliche Bauten und Anlagen, jedoch sind

sie nicht befestigt und liegen im Feld. Um grosse Umwege zu vermeiden, wer-

den die Besuchenden vom sidlichen Streifen dann tber die Parzelle 1120 im

Westen auf die Obere Seefeldstrasse geleitet.
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® \Veloparkplatz o ‘ L \
= \ 1125
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Abbildung 17 Ubersichtskarte Parkierung Fussballplatz
Amtliche Vermessung Kanton Aargau "-
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Nebst den beschriebenen Parkierungsmaoglichkeiten gibt es weitere Akteure
entlang des Sees, welche zwar Nutzungen/Aktivitaten anbieten und damit
Parkplatze beanspruchen, jedoch diese nicht selbst zur Verfiigung stellen
(Bootsvermietungen, Segelschule etc.). Das arbeitende Personal parkiert
ebenfalls auf den Parkplatzen.

Die nachfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht iiber die relevanten Parkierungs-
moglichkeiten in der Gemeinde Meisterschwanden. Die Parkplatze wurden in
zwei Kategorien eingeteilt, weil sie sich rechtlich voneinander unterscheiden:
Die langfristig zur Verfigung stehenden Parkplatze sind rechtlich so gesi-
chert, dass ihre Nutzung nicht in Frage gestellt werden kann, wahrend die
Uberlaufparkplitze l&ngerfristig nicht verfiigbar bzw. nicht rechtlich gesichert
sind. Die Uberlaufparkplitze dienen dazu, die Masse an Autos an schonen
Sommertagen zu bewaltigen. Dies hat sich im Verlaufe der Zeit als Mass-
nahme eingebiirgert, obwohl die Uberlaufparkplitze teilweise auf Fruchtfol-
geflachen im Wirkungsbereich des HSD liegen.
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Tabelle 2 Ubersicht Parkierung
Standort regu- lauf Markierung | Gebiihren in CHF dia- Bemerkungen Parz. Nr.
lére 9
keit
Tiefgarage Dorfzentrum Weiss, Gelb Bis 1h gratis Privat | o Privat / am Wochenende ge-
Bis 2h CHF 1.00 chlossen
134 - Bis 3h CHF 2.50 707
Bis 4h CHF 3.50 e Ordentliche Bauzone
Ab 8h CHF 5.00/h
Arbeiterstrandbad (AST)* Keine 1/2h gratis AST o Tarife am Wochenende/Feier-
(Hauptplatz) 1 1h CHF 2.00 tage
165 - 2h CHF 4.00 g 1352
3h CHF 6.00 e Spezialzone (HSD)
Tageskarte CHF 12.00
AST (Wiese oberhalb Wald) ) 130 Keine (Wiese) | Private Vereinbarung | AST e Schutzzone [HSD) 526
2
AST (Tennisplatz Tennwil) 3 Keine 1h gratis Ge- o Tarife am Wochenende/Feier-
2h CHF 3.00 meinde tage
37 ” Jede weitere h g 3969
CHF 2.00 e Ordentliche Bauzone
AST (Wiese im Feld) 4 ) 181 Parkuhr Private Vereinbarung | AST e Schutzzone (HSD) 348
Hotel Delphin Parkuhr Pro h CHF 3.00 Privat | o Carparkplitze 3 Stk.Tarife am
124 - Wochenende/Feiertage 599/600
e Spezialzone (HSD)
Delphinstrasse Nord i 85 Keine (Wiese) | Pauschale Ge- e Ordentliche Bauzone 2166
meinde
Delphinstrasse Sud i 48 Keine (Wiese) | Pauschale Ge- e Ordentliche Bauzone 2080
meinde
Schulhaus Eggen Parkuhr Bis 1h CHF 1.00 Ge-. o Am Sonntag kostet jede wei-
#eodoe weitere h CHF meinde tere Stunde CHF 1.50 und der
70 - : 622
1 Tag CHF 5.00 Tag CHF 7.00.
e Ordentliche Bauzone
Seerose Resort & Spa Parkuhr 1h CHF 1.50 Privat | o |nkl. 2 Carparkplitze
Tageskarte CHF 7.50 o Tarif Sonntag: 1h CHF 2.00; Ta-
291 - geskarte CHF 10.00 1095
e Schutzzone (HSD)
Seerose Resort & Spa TG Schranke Privates Regime Privat | e |nkl. 4 Ladestationen (kosten-
31 - pflichtig) 1093
e Spezialzone
Strandbad Seerose Th CHF 1.50 Privat e |nkl. 2 Carparkplitze
Tageskarte CHF 7.50 « Tarif Sonntag: Th CHF 2.00; Ta- | 1440/1634/
144 - geskarte CHF 10.00 1090
e Spezialzone (HSD)
Sportplatz Obermoos Keine (Wiese] | Parkuhr Ge- e Pauschale fiir Uberlauf
48 196 meinde| | Ordentliche Bauzone 1128
Total 1'044 600
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2.3.3 Fussverkehr

Durch die Schutzzonen in den Uferbereichen des Sees bleibt dieser bis heute
mehrheitlich unverbaut. Der Rundwanderweg um den See fihrt deshalb meis-
tens direkt dem Ufer entlang. Die meiste Strecke zwischen der Seerose und
dem Arbeiterstrandbad in Tennwil fihrt Gber Naturbelag. Unter anderem bie-
ten die Schiffanlegestationen bei der Seerose sowie dem Delphin eine Még-
lichkeit an, die Rundwanderung abzukirzen. Das Hohenprofil der Wanderung
entlang des Sees weist kaum Auf- und Abstiege auf, was die Route auch fiir
Menschen interessant macht, welche keine geiibten Wandernden sind.

(1) Der See kann zu Fuss von der Hauptstrasse aus auf verschiedenen Wegen
erreicht werden. Wird der Weg uiber die Seefeldstrasse, den Ritiweg sowie die
Seerosenstrasse gewahlt, so steht fast auf der gesamten Strecke kein Trot-
toir, sondern ein Fussgangerlangsstreifen zur Verfiigung. Dieser ist allerdings
nicht mit Pollern zur Strasse hin abgegrenzt. Nur ein kleiner Abschnitt von
rund 110m (Gesamtldnge der Strecke Hauptstrasse bis Seerose: 1.4km) hat
ein Trottoir.

(2) Der Seezopf ist tiber den Delphinweg in rund 850m erreichbar. Nur die ers-
ten 150m sind mit einem Fussgangerlangsstreifen ausgestattet, wahrend der
restliche Weg keine separate Fussverkehrsinfrastruktur aufweist. Allerdings
ist diese Verbindung als attraktiv einzustufen, da sie Giber Quartierstrassen
und kleine Wege nur fur den Fussverkehr fihrt.

(3) Zum Arbeiterstrandbad in Tennwil fiihrt der Seeuferweg in rund 360m zum
See. Entlang der Seengerstrasse ist zwar ein Trottoir vorhanden, jedoch gibt
es keinen Fussgangerstreifen, um die Seengerstrasse queren zu konnen. Bis
zum See ist weder ein Fussgangerlangsstreifen noch ein Trottoir vorhanden.

Naturbelag
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Abbildung 18 Ubersicht Fuss- und Wanderwege
Amtliche Vermessung Kanton Aargau, Wanderland Schweiz
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Abbildung 19 Hohenprofil Schwerpunkte
map.geo.admin.ch

Wie die Schnitte der Topografie zwischen dem See und der Haupt-/Ae-
scherstrasse zeigen, miissen bis und vom See mindestens 40 Héhenmeter
iberwunden werden. Am Arbeiterstrandbad in Tennwil sind es rund 40 Hm,
beim Delphin ca. 50 Hm und bei der Seerose ungefahr 55 Hm. Diese Hohendif-
ferenzen stellen insbesondere fiir Personen mit eingeschrankter Mobilitat
eine zusatzliche Hirde dar.
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2.3.4 Veloverkehr

Von Aesch LU her fihren die SchweizMobil-Route sowie die kantonale Velo-
verbindung in Seenahe weiter Richtung Norden auf Feldwegen sowie Quar-
tierstrassen - aber nicht direkt dem See entlang. Velofahren ist entlang der
Seeuferwege nicht erlaubt. Trotzdem kommt es immer wieder vor, dass Velo-
fahrende sich nicht an das Verbot halten und den Seeuferweg zwischen dem
Delphin und der Seerose als Verbindungsweg nutzen.

Ab der Einmiindung der Seefeldstrasse in die Hauptstrasse bis nach Seengen
wird das Velo entlang der Hauptachse auf einem Velostreifen gefiihrt. Inner-
halb des Siedlungsgebiets wird der MIV auf einer Kernfahrbahn gefiihrt, was
bei hohem Verkehrsaufkommen zur Mitbeniitzung der Radstreifen durch den
MIV fihrt. Um zum See abzubiegen, steht nirgends eine Abbiegehilfe fir das
Velo zur Verfiigung.

== Velofahren nicht gestattet
== \eloroute Mischverkehr bestehend

Velostreifen bestehend

QO Bushaltestelle

@ Schiffsanlegestation

Tennwil
(o)

Tennwil,
Strandbad
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Meistefschwanden
Dehin

Meisterschwanden,
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o

Meisterschwanden,
Delphinwe
o p g
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N\ oOberdorf
/ (
Meisterschwanden \
Seerose o \
@ ;’;’yﬂ \ N\
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Abbildung 20 Ubersicht Velorouten
Amtliche Vermessung Kanton Aargau, Veloland Schweiz
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2.3.5 Erreichbarkeiten Veloverkehr

Tabelle 3 Ubersicht Erreichbarkeiten

Seerose Belphin Arbelt(?rstrandbad
: . Tennwil
Zeit Zeit .
A Hohenmeter Hohenmeter Z?'t
Di 5 Hohenmeter
istanz Distanz .
Distanz

Bettwil 114 Min. « 36 Min. 1 13 Min. < 36 Min. 1 15 Min. <37 Min.
a3m/ v 245m a3m/ v249m a2m/ v252m
5km 4.5km 5km

Sarmenstorf 1 14 Min. < 21 Min. 112 Min. <19 Min. 110 Min. < 16 Min.
a19m/ +99m a21m/ +105m abém/ v94m
4.7km 3.7km 3.4km

Wohlen AG 1 42 Min. < 38 Min. 1 40 Min.«' 35 Min. 1 40 Min. <33 Min.
- 131m/ v+89m «134m/ v+ 95m a136m/ +v102m
11.6km 10.4km 10.4 km

Boswil 1 48 Min. < 48 Min. 1 45 Min. < 45 Min. 1 47 Min. < 43 Min.
~266m/ +260m ~196m/ +193m «155m / + 157m
9.3km 10.2km 12.1km

Fahrwangen 1 6 Min. <« 14 Min. 1 6 Min. <13 Min. I 7 Min. <15 Min.
a1m/ +85m a7m/ v 94m a0m/ +92m
2.6km 2.2km 2.6km

Lenzburg 1 53 Min. <51 Min. 1 49 Min. </ 47 Min. I 47 Min. <! 44 Min.

-138m/ v91m

a127m/ v 77m

a123m/ v 77m

14.4km

13.17km

12.3km

Die angegebenen Daten wurden google.maps entnommen [25.04.2025)
a v Angabe der Hohendifferenz [Aufstieg/Abstieg) in der Richtung A 2 B. Fiir die Gegenrichtung ist diese
entsprechend umgekehrt.
1 Angabe der Reisezeit von A nach B / <~ Angabe der Reisezeit B nach A

Die direkten Verbindungen zwischen den Ortschaften und dem See fiihren oft
entlang der Hauptstrassen. Wege abseits der Hauptstrassen sind teils mit
Umwegen verbunden. Mit dem normalen Velo sind die Reisezeiten Uber Sar-
menstorf hinaus lang und nur fiir wenige Personen attraktiv. Der Lindenberg
mit seinem langgestreckten Bergriicken stellt dabei ein natiirliches Hindernis
dar. Die steigende Verfligbarkeit von E-Bikes dirfte aber die Erreichbarkeit
zunehmend bis ins Biinztal steigern.

KONTEXTPLAN AG
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2.3.6 Parkierung Velo

Tabelle 4 Ubersicht Abstellplatze fiir Zweirader

Standort Anzahl Gedeckt Infrastruktur Bemerkungen
Schulhaus Eggen ~ 160 Ja Lenkerhalterung Werden reduziert
Eggenstrasse (Schulhaus) ~ 60 Ja Lenkerhalterung

Hotel Seerose ~10 Nein Vorderradhalterung

Hotel Seerose Moto ~30 Nein Keine

Strandbad Seerose ~ 40 Nein Keine

Arbeiterstrandbad Tennwil ~ 40 ja Vorderradhalterung

Delphin Moto ~20 Nein Keine

Total ~ 360

2.3.7 Offentlicher Verkehr

Meisterschwanden wird von zwei Buslinien Uiber die Achse Bahnhof-, Haupt-
und Seengenstrasse bedient. Die Linie 340 verkehrt von Wohlen AG, Bahnhof
bis Meisterschwanden, Schulhaus. Die Haltestellen werden von Montag bis
Samstag in einem Halbstundentakt bedient. Am Sonntagvormittag fahrt der
Bus nur stiindlich, der Halbstundentakt setzt erst ab 11:45 Uhr ein. Zum Ein-
satz kommen an Wochenenden manchmal auch Gelenkautobusse.

Die zweite Buslinie 390 kommt von Lenzburg, Hypiplatz und fahrt weiter bis
nach Bettwil, Oberdorf. Der Bus dieser Linie fahrt in einem Stundetakt von

Montag bis Sonntag. Vereinzelte beschleunigte Zusatzkurse verkehren nur von

Montag bis Freitag zu den Hauptverkehrszeiten am Morgen und Abend. Dies
bedeutet, dass zu Zeiten mit viel Freizeitverkehr nur einmal in der Stunde ei-
nen Anschluss an den Bahnhof Lenzburg und zweimal pro Stunde an den
Bahnhof Wohlen AG angeboten wird.

Tabelle 5 Bediente Haltestellen durch den Bus
Buslinie Haltestelle Buslinie Haltestelle
340 Meisterschwanden, Schulhaus
390 Tennwil
390 Tennwil, Strandbad
340 Meisterschwanden, Delphinweg 390 Meisterschwanden, Delphinweg
340 Meisterschwanden, Oberdorf 390 Meisterschwanden, Oberdorf

In der Gemeinde Meisterschwanden liegt keine Bushaltestelle in unmittelba-
rer Nahe zum See. Die nachstgelegene Bushaltestelle liegt mit 330 m Distanz
beim Schulhaus Meisterschwanden.
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Die Schifffahrtsgesellschaft Hallwilersee AG betreibt zwischen April und Okto- Schiff
ber taglich die Kursschiffe auf dem Hallwilersee. Da es sich um einen konzes-

sionierten Betrieb handelt, sind die Schiffe wahrend der Saison als offentli-

ches Verkehrsmittel nutzbar. Je nach Kurs bedienen die Schiffe bis zu acht

Stationen: Delphin, Seerose, Aesch, Mosen, Beinwil am See, Birrwil, Boniswil

sowie Seengen. Wie die Analyse ergeben hat, sind die Schiffstationen aber

rund um den See bis auf eine Ausnahme nicht mit anderen Verkehrsmitteln

verknupft. In der Folge missen die Passagiere auf der letzten Etappe entwe-

der einen langeren Fussmarsch mit teilweise starkem Gefalle in Kauf nehmen

oder direkt das Auto nutzen.

e Buyslinie 340
Buslinie 390

== Route Schiff N
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Abbildung 21 Ubersicht offentlicher Verkehr
Amtliche Vermessung Kanton Aargau
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Im Einzugsgebiet der Region um Meisterschwanden (Anreise per 6V innert ei- Einzugsgebiet
ner Stunde) wohnen rund 111'500 Menschen. Davon kénnten 92'700 Personen
den 6ffentlichen Verkehr nutzen (Einzugsgebiete), um innerhalb einer Stunde
in Meisterschwanden zu sein (entspricht ca. 83%). Allerdings ist - wenn nicht
die Buslinien 340 oder 390 genutzt werden - mindestens einmal umzusteigen.

g & T ST =i

1 Einzugsgebiet Haltestelle Bus (300m) ,
Einzugsgebiet Haltestelle Zug (750m)

3 Linien 340/390
o  Haltestelle
Einwohnende (Rasterdaten)

k= Zug

Bus

— Schiff

——— Tram

I_ " Kantonsgrenze

D Anreise per OV innert einer Stunde

Abbildung 22 Einzugsgebiet 6ffentlicher Verkehr
map.geo.admin.ch
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Auf der Buslinie 340 betragen beim Einsatz von zwei Bussen die Standzeiten
an den Endhaltestellen pro Bus gesamthaft 18 Minuten. Wie viel zusatzliche
Fahrzeit fiir die allfallige Bedienung weiterer Gebiete zur Verfiigung steht, ist
nicht nur von den Standzeiten, sondern auch von den Anschliissen zu anderen
OV-Linien primar am Bahnhof Wohlen AG abhéngig. Gem&ss SBB-Onlinefahr-
plan betragt der Zeitbedarf zum Umsteigen Bus/Bahn am Bahnhof Wohlen 3
Minuten. Diese Umsteigezeit wird mit den heutigen Ankunfts- und Abfahrts-
zeiten fast ausgereizt (526 von/nach Rotkreuz sowie zur HVZ S40 von/nach Zii-
rich HBJ. Eine weitere Abhangigkeit besteht zwischen den Buslinie 340 und
390. Die Umsteigebeziehungen von Lenzburg nach Wohlen und umgekehrt
sowie von Wohlen nach Bettwil und umgekehrt sollen weiterhin sichergestellt
sein. Die Umsteigebeziehung von Lenzburg nach Meisterschwanden Schul-
haus und umgekehrt ist hingegen untergeordnet. Es erscheint aber nicht
zwingend, dass das Umsteigen wie heute an den Haltestellen Meisterschwan-
den Delphinweg und Fahrwangen Bahnhof erfolgt, sofern sich eine andere ge-
eignete Losung mit kurzem Umsteigeweg ergibt. Unter Berlicksichtigung die-
ser Abhangigkeiten besteht nur Spielraum im Minutenbereich, um die An-
kunfts- und Abfahrtszeiten der Buslinie 340 anzupassen. Fiir die Bedienung
weiterer Gebiete stiinden somit nur ca. 5 Minuten (Wendezeit an der Endhalte-
stelle Meisterschwanden Schulhaus) zur Verfiigung. Aus Griinden der Fahr-
planstabilitat wird nicht empfohlen, diese 5 Minuten vollstandig zu konsumie-
ren, zumal die Wendezeit insbesondere zur HVZ schon heute als knapp erach-
tet wird. Ob die Verlangerung der Buslinie 340 zu einer allfalligen naher an der
Schiffsanlegestelle Meisterschwanden Delphin gelegenen Endhaltestelle mit
marginal langerer Fahrzeit und gleichbleibendem Fahrzeugeinsatz eine Mog-
lichkeit ware, kann zum aktuellen Zeitpunkt nicht abschliessend beurteilt wer-

7

Spielraum Busfahrplane
Buslinie 340
Wohlen AG - Meister-

schwanden Schulhaus

den. Die Bedienung zusatzlicher Gebiete wiirde hingegen sicher den Einsatz
eines zusatzlichen Busses auf der Linie 340 bedingen.

Tabelle 6

Anschliisse von
(Umsteigezeit in
Klammer)

S17 von Dietikon:
Ankunft xx:08 (12’)
S26 von Olten:
Ankunft xx:10 (10°)
S26 von Rotkreuz:
Ankunft xx:14 (6)
S40 (nur HVZ]) von
Zirich HB:
Ankunft xx:16 (4')

Bus 390 von Lenzb.:

Ankunft xx:37 (2')

KONTEXTPLAN AG

31.03.2026

Analyse Busfahrplan Linie 340

Verlauf Buslinie
340 (Bus 1)

Wohlen AG
Bahnhof (Endhalt)

Abfahrt xx:20

N

Fahrwangen
Bahnhof
Ankunft xx: 37
Abfahrt xx:37

N

Meisterschwanden
Delphinweg
Ankunft xx: 39
Abfahrt xx:39

N

Anschliisse nach
(Umsteigezeit in
Klammer)

Bus 390 nach Bettw.:

Abfahrt xx:41 (4')

Anschliisse von
(Umsteigezeit in
Klammer)

S17 von Dietikon:
Ankunft xx:38 (12')
S26 von Lenzburg:
Ankunft xx:43 (7’)
S26 von Rotkreuz:
Ankunft xx:46 (4')

Meisterschwanden, Konzept Freizeitverkehr

Anschliisse nach
(Umsteigezeit in
Klammer)

Verlauf Buslinie
340 (Bus 2)

Wohlen AG
Bahnhof (Endhalt)

Abfahrt xx:50

v

Fahrwangen
Bahnhof
Ankunft xx: 07
Abfahrt xx:07

\Z

Bus 390 nach Lenzb.:
Abfahrt xx:16 (9')

Meisterschwanden
Delphinweg
Ankunft xx: 09
Abfahrt xx:09

v

Bus 390 nach Lenzb.:
Abfahrt xx:18 (9’)
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Bus 390 von Lenzb.:
Ankunft xx:37 (8)

Bus 390 von Lenzb.:
Ankunft xx:41 (7°)

Meisterschwanden
Schulhaus (Endhalt)
Ankunft xx: 40
Abfahrt xx:45

N

Meisterschwanden
Delphinweg
Ankunft xx: 45
Abfahrt xx:45

N

Fahrwangen
Bahnhof
Ankunft xx: 48
Abfahrt xx:48

N

S26 nach Rotkreuz:

Wohlen AG
Bahnhof (Endhalt)
Ankunft xx:07

Abfahrt xx:11 (4')

S26 nach Lenzburg:

Abfahrt xx:18 (8')

Bus 390 von Bettw.:
Ankunft xx:15 (3]

Meisterschwanden

Schulhaus (Endhalt)

Ankunft xx: 10
Abfahrt xx:15

\Z

Meisterschwanden
Delphinweg
Ankunft xx: 15
Abfahrt xx:15

v

Fahrwangen
Bahnhof
Ankunft xx: 18
Abfahrt xx:18

\Z

Wohlen AG
Bahnhof (Endhalt)
Ankunft xx:37

- S17 nach Dietikon: -
Ankunft xx:20 (13’)

Die Buslinie 390 wird abgesehen von einzelnen beschleunigten Zusatzkursen
von Montag bis Freitag zu den Hauptverkehrszeiten im Stundentakt betrieben.
Unter der Annahme, dass die Busse an der Endhaltestelle Lenzburg Hypiplatz
nicht die Linie wechseln, werden zwei Busse fir die Linie 390 bendotigt. Pro
Bus betragen die Standzeiten an den Endhaltestellen gesamthaft 26 Minuten.
Geméass SBB-Onlinefahrplan betrédgt der Zeitbedarf zum Umsteigen Bus/Bahn
am Bahnhof Lenzburg 4 Minuten. Diese Umsteigezeit wird mit den heutigen
Ankunfts- und Abfahrtszeiten jeweils fast ausgereizt (RE37 von/nach Aarau).
Es wird deshalb davon ausgegangen, dass auf dem Streckenabschnitt Lenz-
burg - Meisterschwanden keine Fahrplananpassungen moglich sind. Mit den
21 Minuten Standzeit an der Endhaltestelle in Bettwil besteht hingegen das
Potenzial fiir Anpassungen der Linienfiihrung/Bedienung neuer Gebiete auf
dem Abschnitt Meisterschwanden - Bettwil (pro Weg ca. 5 Minuten zusétzliche
Fahrzeit denkbar). Die Umsteigebeziehungen von Lenzburg nach Meister-
schwanden Schulhaus und umgekehrt sowie von Wohlen nach Bettwil und
umgekehrt sollen dabei weiterhin sichergestellt sein. Es erscheint aber nicht
zwingend, dass das Umsteigen wie heute an den Haltestellen Meisterschwan-
den Delphinweg und Fahrwangen Bahnhof erfolgt, sofern sich eine andere ge-
eignete Losung mit kurzem Umsteigeweg ergibt. Zu beachten ist, dass die Be-
dienung zusatzlicher Gebiete zu einer langeren Fahrzeit fihrt und damit die
Attraktivitat der Buslinie 390 fir die Fahrgaste von und nach Bettwil geschma-
lert wird.

KONTEXTPLAN AG 31.03.2026  Meisterschwanden, Konzept Freizeitverkehr

Bus 390 nach Lenzb.:
Abfahrt xx:18 (3')

S40 (nur HVZ) nach
Zirich HB

Abfahrt xx:41 (4')
S26 nach Rotkreuz:
Abfahrt xx:44 (7')
S26 nach Lenzburg:
Abfahrt xx:18 (8')
S17 nach Dietikon:
Abfahrt xx:50 (13’)

Spielraum Busfahrplane
Buslinie 390
Lenzburg - Meisterschwan-

den Delphinweg - Bettwil
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Tabelle 7

Anschliisse von
(Umsteigezeit in
Klammer)

S28 von Zofingen:
Ankunft xx:54 (11°)
S9 von Luzern:

Ankunft xx:55 (10°)

RE37 von Ziirich HB:

Ankunft xx:57 (8')
S26 von Rotkreuz:
Ankunft xx:58 (7°)
RE37 von Aarau:

Ankunft: xx:00 (5')

S9 von Luzern:
Ankunft xx:09 (11°)

Bus 340 von Wohlen:

Ankunft xx:37 (4')

KONTEXTPLAN AG

31.03.2026

Analyse Busfahrplan Linie 390

Verlauf Buslinie
390 (Hinweg)

Lenzburg
Hypiplatz (Endhalt)

Abfahrt xx: 01
v

Lenzburg
Bahnhof
Ankunft xx: 04
Abfahrt xx:05

Seon
Post/Bahnhof
Ankunft xx: 20
Abfahrt xx:20

N

Meisterschwanden
Delphinweg
Ankunft xx: 37
Abfahrt xx:37

N

Fahrwangen
Bahnhof
Ankunft xx: 41
Abfahrt xx:41

N

Bettwil
Oberdorf (Endhalt)
Ankunft xx: 48

Anschliisse nach
(Umsteigezeit in
Klammer)

Bus 340 nach Meis-
terschw. Schulhaus:
Abfahrt xx:39 (2')
Bus 340 n. Wohlen:
Abfahrt xx:45 (8')

Bus 340 n. Wohlen:
Abfahrt xx:48 (7')

Anschliisse von
(Umsteigezeit in
Klammer)

Bus 340 von Wohlen:
Ankunft xx:07 (9°)

Bus 340 von Meister-
schw. Schulhaus:
Ankunft xx:15 (3)
Bus 340 von Wohlen:
Ankunft xx:09 (9)

Meisterschwanden, Konzept Freizeitverkehr

Verlauf Buslinie
390 (Riickweg)

Bettwil
Oberdorf ([Endhalt)

Abfahrt xx: 09
N2

Fahrwangen
Bahnhof
Ankunft xx: 15
Abfahrt xx: 16

v

Meisterschwanden
Delphinweg
Ankunft xx: 18
Abfahrt xx:18

v

Seon

Post/Bahnhof
Ankunft xx: 34
Abfahrt xx:34

v

Lenzburg
Bahnhof
Ankunft xx: 53
Abfahrt xx: 53

\Z

Lenzburg
Hypiplatz (Endhalt)
Ankunft xx: 56

7

Anschliisse nach
(Umsteigezeit in
Klammer)

Bus 340 n. Wohlen:
Abfahrt xx:18 (3’)

S9 nach Luzern:
Abfahrt xx:46 (14')

RE37 nach Aarau:
Abfahrt xx:58 (5')
S26 nach Rotkreuz:
Abfahrt xx:01 (8’)
RE37 n. Zirich HB:
Abfahrt xx:02 (9')
S9 nach Luzern:
Abfahrt xx:04 (11°)
S28 nach Zofingen:
Abfahrt xx:04 (11°)
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Erganzende Informationen zu den Handlungsspielraumen der beiden Busli-
nien 340 und 390 konnen dem Anhang 1 entnommen werden. Das meiste Po-
tenzial bietet aus Sicht des Projektteams der Losungsansatz gemass Variante
C2b, welche eine Verlangerung der Linie 390 in die Seerose vorsieht (weitere
Ausfiihrungen unter Kap 3.6).

Tabelle 8 Variante C2b Linie 390 mit Anpassung der Linie 395

Variante C2b Linie 390 mit Anpassung der Linie 395

Beschrieb Einfihrung 30-min-Takt,
alternierend Seerose/Bettwil

Anz. Zusatzl. 1

Fahrzeuge

Verbesserung fiir | Alle Hotspots (Tennwil und
Delphin nur zeitlich)

S A

Starken - 5 itl. OV-Ver- :
Verb. ortl.. L.md zeitl. OV-Ver 30- statt 60-min-Tokt
figbarkeit in den Rdumen zw. Lenzburg und
Tennwil, Delphin & Seerose nach Meisterschwanden

Iggfenlhbl -

— lange Standzeit in Seerose als

Potenzial fir weitere innerort-
liche Fahrten ] 10
) Meisterschwanden
— Wegen langen Standzeiten R e

. B s \ . -+ Bettwil
— wenig verspatungsanfallig oF >
im 60-min-Takt) M Bedienung
" Bettwil im
Schwachen — hohe Kosten (+2 Fahrzeuge) ' 60-min-Takt
— Wegfall Direktverbindung Lenzburg . Bedienung
- Teufenthal : Seerose im
» 60-min-Takt

) . . ) . Projekt OV-Studie Seetal
Das Projekt OV-Studie Seetal wurde im Sommer 2024 seitens des Kantons

Aargau (Sektion OV) zusammen mit Vertretenden des Verbands Lebensraum
Lenzburg Seetal (LLS), der Regionalplanung (REPLA) sowie des Kantons Lu-
zern lanciert, weil seitens REPLA der Wunsch gedussert wurde, den OVim
Seetal zu starken. Das Projekt verfolgt primar zwei Ziele:

OV im Seetal stiarken
Neues Buskonzept im Seetal mit Aufwartskompatibilitat zu STEP35

Der Projektperimeter erstreckt sich rund um den Hallwilersee und umfasst
sowohl die Aargauer wie auch die Luzerner Gemeinden: Seon, Egliswil, Dir-
rendsch, Hallwil, Seengen, Boniswil, Leutwil, Birrwil, Beinwil am See, Meister-
schwanden, Fahrwangen, Aesch LU, Schongau, Hitzkirch und Ermensee.

Das Projekt der Sektion OV widmet sich folgenden Handlungsfeldern:
Sicherstellung der bestehenden Anschliisse an den Umsteigeknoten
Anschluss an die S11 (Lenzburg)

Analyse Kapazitatsprobleme Busse

Erschliessung Seon

Verbesserte OV-Anbindung zwischen den Kantonen Aargau und Luzern
Schnellere Verbindung von Leutwil und Dirrenasch nach Lenzburg
Freizeitverkehr

OV-Anbindung ans Biinztal

Verknlpfung Busnetz mit Seetalbahn

Taktverdichtungen

Massnahmen zur besseren Anbindung des landlichen Raums
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Dabei wurden vier Schwerpunkte festgelegt:

Verbesserte OV-Anbindung zwischen den Kantonen Aargau und Luzern
Prifung einer Buslinie am ostlichen Ufer des Hallwilersees

Schnellere Verbindung von Leutwil und Dirrenasch nach Lenzburg; Pri-
fung von Alternativen zur bestehenden Fiihrung tber Seengen (- Direkt-
fihrung oder Anschluss an Seetalbahn)

Freizeitverkehr

Verknipfung Busnetz mit Seetalbahn und Schifffahrt

Die Linienfihrung der Schifffahrt wird nicht betrachtet, die Anschlisse da-
ran sind jedoch Bestandteil der OV-Studie Seetal

Wie oben aufgefiihrt, widmet sich die OV-Studie Seetal ebenfalls dem Hand-
lungsfeld Freizeitverkehr. Unter Berucksichtigung des vorliegenden Projekts
wurden Ergebnisse erarbeitet, welche betriebliche Moglichkeiten aufzeigen,
das Problem in Meisterschwanden anzugehen. Damit entstand die Chance, die
Anspriiche direkt in die Studie OV-Seetal einzubinden und im regionalen Ge-
samtkonzept zu verankern.

Die Ergebnisse, welche geméss der OV-Studie Seetal das Problem in Meister-
schwanden angehen sind nachfolgend aufgefiihrt und erlautert:

Variante Verlangerung Linie 340

Verlangerung der Linie 340 ab Meisterschwanden via Seerose und Aesch nach
Hitzkirch

Nur als Wochenendangebot, weil die Variante fiir den Werktagsverkehr un-
geeignet ist (zu grosse Fahrzeuge, unattraktive Standzeit bzw. Umweg-
fahrt)

Standzeit von 4-7 Minuten bei der Seerose zwecks beidseitig guter An-
schlisse

Anschluss von/nach Lenzburg (Linie 390) in Meisterschwanden Oberdorf
Anbindung Badi Aesch aufgrund Fahrzeitreserve

Variante neue Linie

Neue, stiindliche Linie ab Hitzkirch-Fahrwangen via Aesch unter der Woche
(Montag bis Freitag)

Anschlisse in Lastrichtung: Morgens schlank nach Luzern und Wohlen,
abends schlank von Luzern und Wohlen

10 Fahrten pro Tag (jeweils zur HVZ) >Ausrichtung auf Pendler*innen

Halt oben an der Kantonsstrasse bei der Seerose (ohne Stichverbindung an
den See])
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\

ariante Verlangerung Linie 390

erlangerung der Linie 390 ab Lenzburg (Vgl. ausgearbeitete Tabelle 8)
Montag - Freitag wahrend der HVZ einmal in der Stunde zur Seerose
Erweiterte HVZ (z.B. von ~ 6:00 bis ~ 9:00 Uhr morgens und abends von ~
15:00 bis ~ 20:00 Uhr) denkbar
Unterschied zu Variante Tabelle 8: Wegfall Expressbus, dafiir Halbstun-
dentakt nach Meisterschwanden
Aufwartskompatibilitat langfristig moglich

Die erarbeiteten Ergebnisse der OV-Studie Seetal zeigen auf, welche betriebli-
chen Spielraume aus regionaler Perspektive bei den Buslinien bestehen, das
Angebot in Meisterschwanden auszubauen. Dabei wurden die bestehenden

L

inien und ihre Fahrplane analysiert und erste Resultate liegen - wie oben be-

schrieben - vor. Im Konzept Freizeitverkehr wurden die beiden Buslinien 340

u

nd 390 vertieft analysiert und festgestellt, wo potenzieller Handlungsspiel-

raum fir Weiterentwicklungen im &ffentlichen Verkehr bestehen (siehe oben).
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2.3.8 Vergleich Reisezeiten offentlicher Verkehr und MIV

Die nachfolgend aufgelisteten Zeiten beziehen sich vom Einsteigeort bzw. Ab-
fahrtsort bis direkt zum jeweiligen Schwerpunkt. Dies bedeutet, dass beim
offentlichen Verkehr die Etappen zu Fuss ebenfalls in der angegebenen Zeit

enthalten sind. Die Zeiten des MIV sowie des OV wurden anhand

google.maps.com ermittelt.

Tabelle 9 Ubersicht Reisezeiten
nach | Seerose Delphin Arbeitt?rstrandbad
von In Minuten In Minuten Tenr}wﬂ
In Minuten

Aarau 29 28 27

70 52 51
Lenzburg 20 18 18

54 43 38
Wohlen 13 13 13

38 25 36
Bremgarten 18 19 19

59 75 56
Muri 14 15 16

55 42 52
Brugg 32 32 31

85 72 69
Luzern 37 39 40

83 70 81
Hitzkirch 9 10 12

76 65 60
Rotkreuz 33 35 37

65 52 62
Ziirich 41 42 41

79 67 77

MIV obere Zeile Faktor 2 oder mehr bei Reisezeit Faktor 4 oder mehr bei Reisezeit
OV untere Zeile Faktor 3 oder mehr bei Reisezeit

Mit dem offentlichen Verkehr dauert die Anreise an die drei Schwerpunkte in
Meisterschwanden immer langer als mit dem Auto. Teilweise muss fur die
Wegzeit viermal so viel Zeit eingerechnet werden. Die Seerose liegt iber Tkm
weit weg von der nachsten Bushaltestelle. Deshalb ist davon auszugehen,
dass von den Haltestellen aus eher der Delphin oder das Arbeiterstrandbad
als Ort am See gewahlt werden.

KONTEXTPLAN AG

31.03.2026  Meisterschwanden, Konzept Freizeitverkehr

Seite 40 von 63



2.3.9 Modalsplit

Der Modalsplit gibt an, welche Verkehrsmittel von den Besucherinnen und Be-
suchern genutzt werden, um an den See zu gelangen und wie die prozentuale
Verteilung der Zugange auf die verschiedenen Verkehrsmittel ist. Dieses In-
strument kann genutzt werden, die Mobilitatsmuster zu verstehen und zu ana-
lysieren.

Um den Ist-Zustand in Meisterschwanden maglichst korrekt abzubilden,
wurde pro Schwerpunkt eine separate Auswertung vorgenommen. Der Mo-
dalsplit bezieht sich immer auf die Anzahl Personen, welche den Verkehr er-
zeugen. Daflir war es von zentraler Bedeutung zu erfahren, wie viele Personen
sich an einem Spitzentag am jeweiligen Schwerpunkt befinden bzw. wie sie an
den jeweiligen Schwerpunkt anreisen. Als Datengrundlage dienten die Ergeb-
nisse aus Befragungen bei den Betreibenden am See mit der Frage, wie viele
Personen an einem Spitzentag das Angebot nutzen wiirden. Um daraus be-
rechnen zu konnen, wie sich der Verkehr auf die vier Verkehrsmittel aufteilt,
wurde folgendes Vorgehen gewahlt:

Anteil MIV: )

Anzahl Parkfelder*Mehrfachbelegungsfaktor*Belegungsgrad

Anteil OV:

Auswertung Fahrgastzahlen pro Haltestelle beim Schwerpunkt
> Modalsplit
Anteil Veloverkehr:
Erfahrungswerte und Zahlungen

. Anteil Fussverkehr:
Differenz der Summe des Anteils MIV+0V+VV und total Anzahl Personen pro Schwerpunkt _J

Die Tabelle plausibilisiert die eingesetzten Zahlen, um den Modalsplit errech-
nen zu konnen:

Tabelle 10 Plausibilisierung Zahlen Modalsplit

Wert Hinweis

Anzahl Personen Tennwil: 2'506
Delphin: 1'040
Seerose: 2'839

Anzahl Parkfelder Bestand aus der Gemeinde Meisterschwanden

Mehrfachbelegungsfaktor | Angenommener Erfahrungswert

Belegungsgrad Orientierung am Mikrozensus 2021
Fahrgastzahlen OV Datengrundlage vom Betreiber der Buslinien
Anzahl Velos Einschatzung Gemeinde Meisterschwanden und Stichprobenzah-

lung im August 2024

Anzahl Menschen zu fuss Delta Summe Anteil MIV+0V+VV und Total Anzahl Personen pro
Schwerpunkt

Obwohl gewisse Werte errechnet werden konnten, bleibt ein gewisser Vorbe-
halt zur Realitat bestehen, da auf explizite Zadhlungen bei allen Verkehrsmit-
teln verzichtet wurde. Die detaillierte Aufschliisselung der Werte kann dem
Anhang 3 entnommen werden.
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Modalsplit Seerose ) -
b OV Fussverkehr Modalsplit Delphin
0% 7% Veloverkehr
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MIV 15%
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Veloverkehr
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Modalsplit Arbeiterstrandbad
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a

) Veloverkehr
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79%

Abbildung 23 Modalsplit je Schwerpunkt; eigene Darstellungen

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass bei allen drei Schwer-
punkten der MIV den grossten Anteil am Gesamtverkehr ausmacht. Das
grossziigige Angebot an Parkpldtzen und das grosse Einzugsgebiet (weite An-
reisestrecken) ohne konkurrenzfihiges Angebot im 6ffentlichen Verkehr be-
gunstigen die Anreise mit dem eigenen Auto. Beim Delphin ist der MIV-Anteil
am niedrigsten, weil dort die Bushaltestelle verhaltnismassig am nachsten
liegt und das Angebot des offentlichen Verkehrs vergleichsweise am grossten
ist. Des Weiteren sind an diesem Standort die wenigsten Parkfelder vorhan-
den, was wiederum in weniger MIV-Fahrten resultiert. Bei der Seerose hinge-
gen belauft sich der Anteil des offentlichen Verkehrs auf 0 %, weil dieser
Schwerpunkt nicht an den Busverkehr angeschlossen ist. Die Zahlungen vor
Ort zeigten auch, dass die Besuchenden das Velo nicht haufig nutzen, um an
den See zu gelangen. Die Anteile im Fussverkehr sind so zu begriinden, dass
die Einwohnenden aus der Gemeinde den Weg von zuhause bis an den See mit
den eigenen Fiissen zuriicklegen.

Nebst der aktuellen Situation zur Verteilung der Verkehrsmittel, kann auch ein
Zukunftsszenario abgebildet werden. In diesem wird ersichtlich, wie sich die
prozentuale Verteilung der Verkehrsmittel bei der Anreise andern muss, um
das Verkehrsproblem am Hallwilersee zu beheben (Vgl. Kapitel 3.2). Mit dem
Instrument sind auch grobe Aussagen mdglich, wie viele Personen kinftig bei-
spielsweise den offentlichen Verkehr nutzen sollten. Anhand dieser Aussagen
kann das Angebot des OV entsprechend dimensioniert werden.
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2.4 Bereits ergriffene Massnahmen

Die Tabelle zeigt, dass in den letzten 20 Jahren viele Massnahmen entworfen,
ausprobiert und wieder verworfen wurden. Was sich bewahrt hat, ist auch
nach wie vor Bestandteil des Bewaltigungskonzepts zur Abwicklung des Ver-
kehrs an Spitzentagen. Des Weiteren ergab eine Analyse zur Kommunikation
des Themas Verkehr, dass die zahlreichen Angebote rund um den See iiber-
wiegend keine Aussagen zum Thema Verkehr machen. Dies bedeutet, dass auf
den Kommunikationskanalen der Anbieter von Aktivitaten entweder gar nicht
beschrieben wird, wie der Zielort erreicht werden kann, oder wenn dann, wie
mit dem Auto angereist werden kann. Als weitere Massnahme reicht der Ver-
kehrsdienst an Spitzentagen Informationen an Viasuisse zur aktuellen Situa-
tion des ruhenden Verkehrs in Meisterschwanden weiter. Die Informationen
werden anschliessend tiber das Radio an die Bevolkerung kommuniziert.

Tabelle 11 Ubersicht bereits ergriffenen Massnahmen

Massnahmen, welche heute umgesetzt sina oder angewendet werden sind grau hinterlegt.

Nr. | Massnahme Bemerkung zur Nichtumsetzung Status Zeit
1 Taxito (On demand Mobilitatslésung) Wurde zu wenig genutzt Wieder aufgehoben | 2021-2023
2 Umsetzen einer einheitlichen Signalisation’

(MIV, FV, VV, Hunde, LWZ etc.) In Kraft k.A.
8 Rangerdienst (Besucherlenkung, Ansprechpart-
ner) In Kraft 2012-heute
4 Signalisation offentlicher Parkplatze In Kraft k.A.
5 Installation von Parkplatz-Wegweiser an den Ein-
fallsachsen In Kraft k.A
6 Erhohung der Parkierungsgebihren offentlich. PP | Kein Interesse der anderen Gemeinden.
fur tberkommunale Gebiihrenharmonisierung’ Nie umgesetzt k.A.
7 Informationen fiir Velofahrende auf der Webseite |Verbot wurde mit der Signalisation und
von www.seetaltourismus.ch den Hinweistafeln beschildert. Ein Velo-
weg um den See wurde gepriift aber Teilweise
wieder verworfen. umgesetzt k.A.
8 Informationen zur Parkierungssituation rund um | Kein Interesse der anderen Gemeinden
den Hallwilersee auf www.seetaltourismus.ch’ Nie umgesetzt k.A.
9 Durchfiihrung eines tiberkommunalen Monito- Der Gemeinde ist nicht bekannt, dass
rings zur Parkplatzauslastung’ dies ausgefiihrt wurde Nie umgesetzt k.A.
10 Regionaler Sachplan zur Festlegung von Grillstel- | Dies wurde bereinigt und mit der Signa-
len und WC-Anlagen lisation beschildert Nie umgesetzt k.A.
1" Ausbau Seeuferweg hindernisfrei’ Der Uferweg in der Gemeinde Meister-
schwanden ist fiir Kinderwagen und
Rollstiihle befahrbar. Ein Belag ist auf- | Teilweise
grund des HSD nicht maglich umgesetzt k.A.
12 Verkehrsdienst/Abweisung In Kraft 2011-heute
13 Schaffung Notparkplatze fiir Nebenbetriebe /
Uberlaufparkplatze In Kraft
14 Pauschalangebote Busbetriebe mit Eintritt? Wurde noch nicht weiter verfolgt Nie umgesetzt k.A.
15 Shuttlebus? Aufbietung / Absage u. Kosten zu kom-
pliziert Nie umgesetzt k.A.

" Quelle: Forderung Betriebsmassnahmen rund um den Hallwilersee (2077)
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Nr. |Massnahme Bemerkung zur Nichtumsetzung Status Zeit

16 Abstufung Gebiihren aufgrund der Lage zum See? | Problem Umsetzung mit privaten An-

bietern (kein Interesse). Nie umgesetzt k.A.
17 Einschrankung private Boote am Wochenende? Keine rechtliche Grundlage / nicht kon-

trollierbar Nie umgesetzt k.A.
18 Beschrankung Besuchende Badeanstalten? Keine rechtliche Grundlage / privater

Betreiber Nie umgesetzt k.A.
19 Aufhebung privat genutzte Badehauser? Keine rechtliche Grundlage / privater

Betreiber Nie umgesetzt k.A.
20 Parkleitsystem? Mit Parkdienst geldst. Nie umgesetzt k.A.
21 Schrankensystem? Wendeplatz aufgrund HSD nicht reali-

sierbar. Riickstau / Zufahrt G&ste nicht

maoglich Nie umgesetzt k.A.
22 Etappenweise Erweiterung Parkfelder In Kraft k.A.
23 Erneute Erweiterung Parkfelder® Auslastung am Zopf mit heutigen Park-

platzen ausgereizt Nie umgesetzt k.A.
24 Kantonstubergreifende Buslinie® In der Vergangenheit erarbeitete Met-

ron AG ein Konzept, wie eine kantons-

Ubergreifende Buslinie angeboten wer-

den konnte (Meisterschwanden -

Aesch). Dieses Vorhaben scheiterte

aber an den Kosten (ca. 400°000.-). Nie umgesetzt k.A.
25 Erschliessung Seerose mit OV Diese Linie wurde bis 1999 betrieben.

Da das Wenden (an Spitzentagen) nicht

maglich war wurde die Strecke nach ei-

nem Wendeunfall eingestellt Wieder aufgehoben | K.A.
26 Umsetzung BehiG Haltestellen OV Kantonsstrassen: Teil Meisterschwan-

den: Projekt liegt vor. Umsetzung in ca.

5 Jahren. Teil Tennwil. Umsetzung in

ca.15 Jahren. Gemeindestrassen:

Schulhaus Eggen (Studienentwiirfe) Status unbekannt | k.A.
27 Koordiniertes Gesamtverkehrssystem In Bearbeitung k.A.
28 Aktivitatsprogramm «Mobilitdt»* Bestehende Planungssynthese Seetal, |Status unbekannt |k.A.

Kanton Luzern
29 Seetalbahn Status unbekannt | k.A.
30 Busangebot https://vif.lu.ch/kantonsstrassen/pro- | status unbekannt | k.A.

jekte/planung_studien/luzern_nord-
31 Fuss- und Veloverkehrsnetz ost/Seetal_Synthese Status unbekannt | k.A.
32 Erarbeitung Teilrichtplane Fuss- und Velowege Status unbekannt | k.A.
33 slowUp Seetal Status unbekannt | k.A.

2 Parkplatzstrategie der Gemeinde Meisterschwanden Ansé&tze zur Losung des Parkplatzproblems ab 2015; Urs Weiss
3 Diskutierte Massnahmen aus der Projektteam-Sitzung vom 14.02.2024
4 Massnahmenplan IDEE SEETAL 2020-2024
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2.5 Fazit Analyse

Die Analyse zeigt klar, dass die Verkehrsproblematik am Hallwilersee und ins-
besondere in der Gemeinde Meisterschwanden wesentlich durch den stark
wachsenden Freizeitverkehr verursacht wird. Der Druck auf die vorhandenen
Parkierungsanlagen hat in den letzten Jahren weiter zugenommen. Neben der
generellen Bevolkerungszunahme und der steigenden Mobilitat tragt insbe-
sondere die hohe Attraktivitat des Sees als Naherholungsgebiet dazu bei, dass
an schonen Tagen eine sehr grosse Zahl von Besuchenden anreist. Ein erheb-
licher Teil davon nutzt den motorisierten Individualverkehr, da die Erreichbar-
keit mit dem offentlichen Verkehr unzureichend ist.

Die bestehenden Buslinien 340 (Wohlen-Meisterschwanden] und 390 (Lenz-
burg-Bettwil] erschliessen zwar das Dorfzentrum, nicht jedoch die Seezu-
gange, an denen sich die Hauptaktivitaten konzentrieren. Zwischen den Bus-
haltestellen und den touristischen Schwerpunkten bestehen Distanzen von
mehreren hundert Metern mit teils betrachtlichen Hohendifferenzen, was die
Nutzung des OV insbesondere fiir Familien mit Gepack, altere Personen oder
Menschen mit eingeschrankter Mobilitat unattraktiv macht. Die Folge ist eine
deutliche Bevorzugung des Autos - selbst fur kurze Distanzen innerhalb der
Gemeinde.

Das bestehende Angebot an Parkplatzen - rund 1°700 Felder, davon lber ein
Drittel provisorische oder rechtlich unsichere Uberlaufparkplatze - kann die
Nachfrage an Spitzentagen nicht decken. Wildparkieren, Behinderungen von
Rettungswegen und Belastungen fiir Anwohnende treten regelmassig auf.
Gleichzeitig bestehen aufgrund des Hallwilersee-Schutzdekrets (HSD) enge
Grenzen fur bauliche oder flachenbezogene Erweiterungen. Eine quantitative
Ausweitung der Parkierungsanlagen ist daher weder rechtlich noch 6kolo-
gisch vertretbar.

Auch alternative Verkehrsformen wie Fuss- und Veloverkehr stossen an Gren-
zen: fehlende Trottoirs, steile Wege und mangelnde Verknipfungen reduzie-
ren die Attraktivitat dieser Verkehrsmittel. Der Anteil des Veloverkehrs ist
selbst an Tagen mit vollbelegten Parkplatzen gering.

Aus diesen Griinden ist eine Verbesserung der OV-Erschliessung als zentra-
les Element der Problemlosung zu betrachten. Nur ein attraktives, direktes
und ausreichend frequentiertes Busangebot kann eine wirksame Verlagerung
vom motorisierten Individualverkehr auf den offentlichen Verkehr bewirken.

Eine bessere Anbindung mindestens eines der drei Schwerpunkte Tennwil,
Delphin oder Seerose ist erforderlich, um den Freizeitverkehr langfristig
nachhaltig zu gestalten. Im Fokus steht die Seerose, welche heute nicht er-
schlossen ist aber die meisten Gaste anzieht.

Die Erkenntnisse der Analyse belegen somit, dass die bisherigen Einzelmass-
nahmen - wie Verkehrsdienste, Signalisationen oder Parkraumerweiterungen
- zwar punktuell Entlastung schaffen, aber keine dauerhafte Losung darstel-

len. Die strukturelle Schwache liegt in der fehlenden systematischen Erreich-
barkeit der Naherholungsraume mit dem offentlichen Verkehr.
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Die Verbesserung der Busanbindung ist daher nicht nur eine wiinschenswerte
Erganzung, sondern eine notwendige Voraussetzung, um die Verkehrsbelas-
tung, den Parkdruck und die Konflikte zwischen Freizeitnutzung, Anwohnen-
den und Umwelt wirksam zu reduzieren. Die Analyse legt nahe, dass ohne
eine substanzielle Starkung des offentlichen Verkehrs die Belastungen weiter

zunehmen.

KONTEXTPLAN AG 31.03.2026  Meisterschwanden, Konzept Freizeitverkehr

Seite 46 von 63



Bei allen drei Schwerpunkten konnte anhand des Modalsplits nachgewiesen
werden, dass der MIV den grossten Anteil am Gesamtverkehr ausmacht. Ver-
schiedene Faktoren fiihren dazu, dass das eigene Auto als primares Verkehrs-
mittel genutzt wird. In der weiteren Bearbeitung soll mit Hilfe des Modalsplits
aufgezeigt werden, welches Potenzial besteht, den motorisierten Individual-
verkehr zu reduzieren bzw. die Anteile beim OV, beim Fuss- und Veloverkehr

zu erhohen.

In den letzten 20 Jahren wurden viele Ideen, um die Herausforderungen im
Freizeitverkehr zu bewaltigen, entwickelt. Einzelne Massnahmen wurden um-
gesetzt oder getestet und wieder verworfen. Dies zeigt deutlich, dass das zu
erarbeitende Konzept auf verschiedenen Ebenen ansetzten muss, um mit
Massnahmenkombinationen die gewinschte Wirkung erzeugen zu kénnen.

Tabelle 12 Analyse SWOT®

Starken

Schwachen

Meisterschwanden ist ein attraktiver Ausflugs-
ort (Uberregionale Strahlkraft)

- Erfolgreicher Einsatz Verkehrsdienst an Spit-
zentagen

2/3 der verfuigbaren Parkplatze sind rechtlich
gesichert

Es sind keine Gratisparkplatze vorhanden

OV-Anbindung / Erreichbarkeit

Viele Aktivitaten, welche zur Anreise mit dem
Auto verleiten

Wenig Veloinfrastruktur (Abstellpl&tze, Strom)
Kommunikation und Information (intern und ex-
tern)

Parkraumbewirtschaftung nicht einheitlich (Ge-
bihren)

Diversifiziertes Aktivitats-Profil ohne eigene
Parkplatze

Verkehrssicherheit ist nicht immer gewahrleis-
tet

Chancen

Risiken

OV-Verkniipfung (Schiff und Bus)

Grosse Anzahl an verfligbaren Parkplatzen

- Abschdpfung des Mehrwerts der vielen Besu-
chenden

Politischer Wille zur Verbesserung der Situa-
tion ist vorhanden

Ausnutzung der vorhandenen Spielraume bei
den Bus Verbindungen

Sicherheitsaspekte Wildparkieren
Schutzinteressen: Umsetzung von infrastrukturel-
len Massnahmen innerhalb des Schutzdekrets
Private Grundeigentiimer

Verkehrskollaps bei Nichtergreifen von Mass-
nahmen

Wettersensibilitat (Verhaltnisméassigkeit)

Weitere Verdichtung des Angebots entlang des
Sees kann zu héherem Mobilitatsaufkommen
fihren

5 SWOT; Akronym fiir Strengths (Starken), Weaknesses (Schwédchen), Opportunities (Chancen] und Threats (Risiken]
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3. Konzept

3.1 Rahmenbedingungen

. . . . . . Angebot Parkplatze
Ein Angebotsausbau bei Parkplatzen wird nicht als zielflihrend erachtet. Aus-

gehend davon, dass ein Mehrangebot auch zu mehr Verkehr fiihrt, wird dieser
Ansatz in den Massnahmen nicht weiterverfolgt. Zudem sind Parkplatze, wel-
che aufgehoben werden, nicht 1:1 zu ersetzen. Dies fihrt langfristig zu einer
Reduktion des Angebots.

Die Massnahmen sind fiir Meisterschwanden zu erarbeiten, eine Aufwarts- Riumliche Ausdehnung
kompatibilitat fir weitere Gemeinden ist erwiinscht (vgl. Kapitel 3.8).

Die Massnahmen im Konzept missen regional abgestimmt werden. Damit Regionale Abstimmung
wird verhindert, dass die Probleme in andere See-Gemeinden verlagert wer-

den.

Die geltenden gesetzlichen Bestimmungen sind zu erfillen (bspw. HSD). Gesetze/Reglemente
Der Hallwilersee ist fiir viele Menschen ein wichtiges Naherholungsgebiet, Ausmass Freizeitverkehr

welches optimal zwischen mehreren regionalen Zentren liegt. Die Natur von
besonderer Schonheit und nationaler Bedeutung hat einen hohen Stellenwert
und ein grosses Schutzbediirfnis. Damit das Spannungsfeld zwischen Nutzung
und Schutz nicht zusatzlich belastet wird, ist ein vertragliches Ausmass an
Freizeitverkehr eine Grundvoraussetzung.

Bauliche Massnahmen haben die Anforderungen des Behindertengleichstel- BehiG
lungsgesetzes zu erfiillen.

Abstimmung

Das Konzept Freizeitverkehr und die 6V-Studie Seetal befassen sich mit dem BV-Studie Seetal

Anschluss von Meisterschwanden an das Busnetz, wobei die vorliegende Ar-
beit den Fokus auf den Freizeitverkehr legt. In der vorangehenden Analyse
wurde aufgezeigt, dass ein besserer Anschluss mit dem Bus zwingend ist. Aus
diesem Grund wird im vorliegenden Konzept davon ausgegangen, dass eine
der vorgeschlagenen Losungen im 6V zur Umsetzung kommt, welche den
Freizeitverkehr massgeblich positiv verandern wird. Aktuell wird davon ausge-
gangen, dass es sich dabei um eine betriebliche Optimierung einer bestehen-
den Linie handelt und nicht um die Einfiihrung einer ganzlich neuen Linie.
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3.2 Zukunftsszenario Anteile Verkehrsmittel

In Kapitel 2.3.9 wird beschrieben, dass der Modalsplit anzeigt, welche Ver-
kehrsmittel von den Besucherinnen und Besuchern genutzt werden, um an
den See zu gelangen und wie die prozentuale Verteilung der Zugange auf die
verschiedenen Verkehrsmittel ist. Nebst der Betrachtung des Ist-Zustands
kann mit einem veranderten Modalsplit auch abgebildet werden, wie die Ver-
teilung kiinftig aussehen sollte. Damit ein gesamthafter Vergleich hergestellt
werden kann, wird bei folgender Betrachtung nicht zwischen den einzelnen
Schwerpunkten unterschieden, wie dies der Fall bei der Betrachtung des Mo-
dalsplits war.

Langfristig werden aus rechtlichen Grinden (z.B. langfristig nicht gesicherte
Parkfelder oder Parzellen mit Uberbauungsabsichten) rund 600 Parkfelder
nicht mehr zur Verfligung stehen (Vgl. Kapitel 2.3.2). Diese Reduktion beim
Angebot an Parkfeldern erhoht den Druck auf die noch bestehenden massiv.
Nebst den rechtlichen Grinden zum Wegfall von Parkfeldern fiihrt auch die
Reorganisation der Parkfelder, die Buswendeschlaufe sowie die Umsetzung
fir BehiG-Parkfelder zu einem Verlust von 65 Parkfeldern in der Seerose.
Eine Entlastung kann nur mit einer Umlagerung auf andere Verkehrsmittel
erreicht werden. Das Zukunftsszenario zeigt auf, wie die Verteilung der Ver-
kehrsmittel aussehen kdnnte, wenn die rund 665 Parkfelder (langfristiger
Wegfall Parkfelder und Bau Buswendeschlaufe Seerose) wegfallen und
dadurch rund 2'700 Personen statt mit dem Auto den offentlichen Verkehr, das
Velo oder die eigenen Fisse nutzen.

Tabelle 13 Plausibilisierung Annahmen Zukunftsszenario

Annahmen

Reduktion um -700 Parkfelder bei einem Mehrfachbelegungsfaktor von 1.6 (pro Parkfeld) und
einem durchschnittlichen Belegungsgrad von 2.5 Pers. (pro Fahrzeug)

Umlagerungspotenzial von rund 2'800 Personen (von total 8'052 Personen am See¢)

Modalsplit bestehend Zukunftsszenario Veranderung Anteil am Ge-
samtverkehr

MIV 82% MIV 47% - 35% (2 -2'800 Personen)

ov 5% ov 33% +28% (2 +2'250 Personen)

Veloverkehr 1% Veloverkehr 16% +5% (2 +394 Personen)

Fussverkehr 2% Fussverkehr 4% +2% (& +156 Personen)

¢ Die Betrachtung geht vom heutigen Personenaufkommen an hochfrequentierten Tagen aus. Steigt das Personenaufkommen kinftig, wird
sich der Anteil des MIV am Gesamtverkehr weiter reduzieren.
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Bestand Verteilung Verkehrsmittel iber alle Schwerpunkte Zukunftsszenario Verteilung Verkehrsmittel tiber alle Schwerpunkte
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Abbildung 24 Vergleich Modalsplit im Bestand mit Zukunftsszenario

Zusammenfassend kann gesagt werden, dass bei einer Reduktion der Park-
platze rund 2'800 Personen das Verkehrsmittel wechseln missen. Dies ent-
spricht einer Umlagerung von 35 Prozentpunkten des MIV auf den offentlichen
Verkehr sowie auf den Fuss- und Veloverkehr. Die grosste Zunahme wird beim
OV erwartet, dessen Anteil am Gesamtverkehr im Zukunftsszenario neu mehr
als 1/3 ausmachen kann (Abbildung 24). Diese Umlagerung bedingt einen Aus-
bau beim offentlichen Verkehr, welcher heute noch nicht liber die Kapazitaten
bzw. das Angebot verfiigt, welches notig ist, die Umlagerung zu vollziehen.
Diese zwingende Massnahme muss im Weiteren dazu fiihren, dass der Druck
auf die bestehenden Parkfelder nicht wieder erhoht wird, da sonst die Gefahr
von Uberlastungen an Spitzentagen weiterhin besteht. Wird allerdings eine
konkurrenzfahige Alternative geschaffen, dann konnen die bestehenden Park-
felder weiterhin ohne Uberlastung funktionieren.

3.3 Ziele

5 Ziele
Die formulierten Ziele stehen in direktem Zusammenhang mit der Losungsfin-

dung fir die zunehmenden Freizeitverkehrsprobleme.

1.  Der offentliche Verkehr tibernimmt einen hoheren Anteil am Gesamtver-
kehr.

2. Die Anzahl der Besuchenden, welche mit dem Auto anreisen, wird etap-
penweise reduziert, damit die langfristig verfiigbaren Parkierungskapazi-
taten ausreichen (Parkdruck minimieren).

3. Die Offenhaltung der Rettungswege zum See ist jederzeit gewahrleistet.

4. Die rechtliche Situation der Parkplatze ist bereinigt.

5. Die erarbeiteten Massnahmen sind ortsspezifisch auf die Gemeinde Meis-

terschwanden ausgerichtet. Die Massnahmen dienen als Vorbild fir die
anderen See-Gemeinden (Aufwéartskompatibilitat).
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3.4 Losungsansatze

Tabelle 14:  Losungsansatze & Zielerreichung

Losungsansatz Messbarkeit Ziel
112|345
In Meisterschwanden werden die Seezugange naher mit dem &ffentlichen Verkehr er-
schlossen (Weiterziehen der Linien an den See oder ergadnzendes Angebot). Linienfiihrung XX
Die offentlichen Verkehrsmittel werden besser aufeinander abgestimmt und verknipft. - .
. R . N Zeitliche Verknipfung,
Verlangerungen der bestehenden Linien in Meisterschwanden werden gepriift. N . . X X
raumliche Verkniipfung
Ein erganzendes Angebot im offentlichen Verkehr im Sommerhalbjahr soll die hohe
Nachfrage nach Aktivitidten am See abdecken (bspw. Badibus). Fahrgastzahlen X X
Erstellen einer umfassenden Informationskampagne zur Sensibilisierung der Motor- . .
. . . . . . Prifung der im Internet
fahrzeuglenkenden mit dem Ziel, zu gewissen Zeiten nicht anzureisen oder andere Ver- - .
; . publizierten Informati- XX X
kehrsmittel (6V, Velo) zu verwenden.
onen.
Einheitliche Bewirtschaftung der Parkraume und Steuerung durch Preis, Bevorzugung,
Anmeldung. Publizierte Preise X XX
Bereitstellung einer umfassenden Infrastruktur fiir E-Bikes / E-Roller damit die An- .
. - . Anz. Ladestationen /
reise von entfernt gelegenen Orten moglich wird. X
Auslastung
Bestehende Nutzungen ohne Parkierung leisten (freiwillig) einen Beitrag an die Ge-
meinde fiir die Massnahmendeckung, fiir neue Nutzungen wird dieser vorgeschrieben. | CHF XX
Die Gemeinde bewilligt neue Nutzungen nur mit Mobilitatskonzept. Die Gemeinde defi-
niert einen vertraglichen Modalsplit. Gemeindereglement XX X
Die Parkierung wird so geregelt, dass keine Sicherheitsrisiken mehr bestehen.
Bspw. Wendemdglichkeiten, Einhaltung Sichtweiten, Korridore Befragung Polizei X
Erhéhung der Verkehrssicherheit auf den seezufiihrenden Strassen (Sicherung Fuss- | Riickmeldung (Feuer-
gangerbereiche, Freihaltung Zufahrtskorridore). wehr, Ranger, Park- X
dienst)
Erarbeitung eines Nutzungskonzepts/Vereinbarung unter allen Seegemeinden. Mit ge-
meinsam erarbeiteten Zielen. X
Schaffung eines Verkehrsgremiums mit den relevanten Akteuren (Kanton, Gemeinden,
Region) zur besseren Abstimmung und Koordination der Anliegen. Es soll ein regel- X
massiges Monitoring durchgefiihrt werden, um friihzeitig Massnahmen ergreifen zu
konnen.

Grundsatzliches: Massnahmen kdnnen wo sinnvoll provisorisch umgesetzt
werden. Damit lasst sich die Wirkung und Praktikabilitat vor einer teuren In-
vestition prifen.
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3.5 Massnahmenerarbeitung

Wie die Analyse deutlich zeigt, kann die Menge an privat genutzten Autos be-
reits heute nicht mehr bewaltigt werden. Um die formulierten Ziele zu errei-
chen, muss der o6ffentliche Verkehr einen wesentlich hoheren Anteil am Ge-
samtverkehr tibernehmen, wobei die Anzahl der Besuchenden, welche mit
dem Auto anreisen, etappenweise reduziert wird. Die Bertlicksichtigung der
Rahmenbedingungen, des Zukunftsszenarios (Anteile der Verkehrsmittel am
Gesamtverkehr) sowie der zu erfiillenden Ziele fordern eine Massnahme, wel-
che als Riickgrat zur Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs dient.

3.6 Hauptmassnahme - Buslinie mit Bedienung des Seeufers

. . . . . Erlauterung
Die Hauptmassnahme sieht vor, einen direkten Seeanschluss mit dem Bus

anzubieten. Damit kénnen der Hallwilersee und die konzessionierte Schifffahrt
direkt an den offentlichen Verkehr angebunden und miteinander verkniipft
werden. Ein Ausbau im offentlichen Verkehr bzw. eine Erschliessung mit dem
Bus vermag eine konkurrenzfahige Alternative zum MIV sein, weil ein Angebot
geschaffen wird, welches auf die Bedirfnisse der Nutzenden zugeschnitten

ist. Die letzte Etappe zu Fuss von den Bushaltestellen zum See wird verkiirzt.
Insgesamt wird die Anreise mit dem 6V beziiglich des Komforts gesteigert da-
mit eine Alternative zum einen Auto vorhanden ist.

Wie in den Rahmenbedingungen (Kapitel 3.1) beschrieben, wird die Haupt- -
massnahme im o6ffentlichen Verkehr innerhalb des Projekts OV-Studie Seetal Abstimmung OV-Studie
weiter ausgearbeitet. Der vorliegende Bericht behandelt nachfolgend weitere Seetal
Massnahmen, welche notig sind, die Hauptmassnahme im OV umzusetzen. Die

Massnahmen zielen darauf ab, die Attraktivitat einer Anreise mit dem eigenen

Auto zu reduzieren und eine Anreise mit anderen Verkehrsmitteln zu steigern.

Die Kombination dieser Push&Pull-Massnahmen?’ tragen dazu bei, dass die

Hauptmassnahme ihre volle Wirkung entfalten kann.

1
]
: | Buslinie mit Bedienung Seeufer Meisterschwanden | ————————» Hauptmassnahme OV
i
|

(=0) !

Projekt OV-Studie Seetal

M —— | o L4
r” ey

o

Abbildung 25: Schema Massnahmenentwurf

Wird die betriebliche Optimierung im Sinne einer besseren Erschliessung des
Hallwilersees mit dem Bus umgesetzt, ist eine Wendemaglichkeit in Seenahe
umzusetzen. Dieses Infrastrukturprojekt ist ein integrativer Teil der Haupt-
massnahme OV.

Bei der Frage, wo eine direkte Erschliessung mit dem Bus mdglich und sinn-
voll ist, wurde eine Standortevaluation aufgrund verschiedener in der Analyse
beschriebenen Kriterien durchgefihrt.

7 Push-Massnahmen sind Strategien, die den Gebrauch des motorisierten Individualverkehrs (MIV) unattraktiver machen, wo hingegen Pull-
Massnahmen die alternativen Verkehrsmittel attraktiver machen.
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7

Standortevaluation Bus-

Tabelle 15  Kriterien und Bewertung Standortevaluation Buswendeschlaufe

wendeschlaufe

Kriterium Arbeiterstrand- | Delphin Seerose
bad

Besucheraufkommen hoch mittel sehr hoch

Erschliessung OV heute ja ja nein

(eine 6V-Giiteklasse wird erreicht)

Anschluss Schifffahrt nein ja ja
Zufahrtsstrasse schmal, am ok ok

Hang
Anpassung HSD nétig nein ja nein
Badeanstalt ja nein ja
Langfristig wegfallende Parkfelder Ca. 311 keine Ca. 220 Stk.

Die Auswertung der Kriterien pro Standort zeigt, dass bei der Seerose der
grosste Handlungsbedarf fiir die Umsetzung einer Buswendeschlaufe besteht.
Die rechtlichen und ortlichen Voraussetzungen sind giinstig, weshalb die Rea-
lisierbarkeit hoch eingeschatzt wird. Gemeinsam mit der Sektion OV des Kan-
tons Aargau wurde die Machbarkeit in mehreren Varianten geprift; die aktuel-
len kantonalen Anforderungen an die Infrastruktur sind dabei bereits beriick-
sichtigt. Von fiinf untersuchten Varianten erwiesen sich zwei als umsetzbar,
ohne dass das HSD angepasst werden muss - ein entscheidender Vorteil. Die
dbrigen drei Varianten tangieren den ausgewiesenen Wald auf der Parzelle
1090. Ein weiteres Auswahlkriterium war, moglichst wenige Parkfelder des
heutigen Bestands zu beanspruchen.

Realisierbarkeit Wendean-
lage bei der Seerose als

hoch eingeschatzt

Zustandig fur die Realisierung einer Buswendeschlaufe an Gemeindestrassen
ist die Gemeinde selbst. Da im Kanton Aargau der Schiffsverkehr nicht als 6V
im Sinne des OVG verstanden wird, ist eine Erschliessungspflicht der Hallwi-
lersee Schifffahrtsgesellschaft durch den strassengebundenen 6V nicht gege-
ben. Fir die Gemeinde und den Kanton besteht ein iberwiegendes offentli-
ches Interesse die offentlichen Seezugange zu erschliessen. Der zustandigen
Gemeinde steht dafiir das Instrument eines Erschliessungsplans (auch aus-
serhalb der Bauzone) zur Verfiigung.

Erschliessungsplan

Die beiden weiterverfolgten, unten behandelten Varianten basieren teilweise
auf einem Einbahnregime und binden die geplante Wendeanlage so ein, dass
auch der Ubrige Verkehr profitiert. Dadurch werden Begegnungen und Blo- deschlaufe
ckierungen vermieden, was insbesondere fir die Durchfahrt von Rettungs-

fahrzeugen von grossem Nutzen ist. Somit wird auch das dritte Projektziel ak-

tiv adressiert und ein Losungsansatz formuliert.

2 Varianten fiir die Buswen-

KONTEXTPLAN AG 31.03.2026  Meisterschwanden, Konzept Freizeitverkehr Seite 53 von 63



Bei der Variante 1 erfolgt die Zufahrt zur Seerose ohne Beanspruchung von
zusatzlichem Land. Der Bus gelangt im Uhrzeigersinn tber die Wendeschlaufe
bis an die Haltekante. In Erfiillung der gesetzlichen Anforderungen lber die
Hindernisfreiheit wird bei beiden Varianten mit einer Kantenh6he von 22 cm
geplant. Die Anordnung der Parkplatze ist dahingehend optimiert, dass insge-
samt 60 regulare und 2 rollstuhlgerechte Parkfelder angeboten werden. Ge-
genlber dem heutigen Bestand reduziert sich die Anzahl an Parkfeldern um
50 Stick. Die beiden Car Parkfelder sind ebenfalls Bestandteil der Variante 1
und profitieren durch die Verschiebung nach Osten von einer besseren Lage
fir das Ein- und Aussteigen. Die Lage der Haltekante setzt, wie auch bei der
Variante 2, eine Stiitzmauer voraus, welche das Terrain fir die Busse ebnet
und das Quergefalle ausgleicht, um ein Behindertengerechtes Ein- und Aus-
steigen sicherzustellen.

Y

~ KONTEXTPLANAG

Schutzdekret

X [Z77] schutzzone
\". [ speziaizone

| R Wald im HSD

23185%27.09.2024 | UHR X

Abbildung 26 Variante 1 Buswendeschlaufe Seerose
Grundlage: Amtliche Vermessung Kanton Aargau 2024
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Bei der Variante 2 biegt der Bus ab der Seerosenstrasse auf der Hohe der
Parzelle 1408 rechts ein und fahrt entlang der Parzellen 1406 und 1633 rund
80 m in Richtung Norden. Der Landwirtschaftsweg ostlich der Parzellen 1406
und 1633 misste ausgebaut werden. Dieser Weg liegt in der Spezialzone des
HSD, was ein Ausbau zulassen wiirde. Im Gegenuhrzeigersinn gelangt der Bus
anschliessend via Wendeschlaufe an die siidwestlich gelegene Haltekante
(22cm). Die Lage der Haltekante setzt, wie bei der Variante 1, eine Stiitzmauer
voraus, welche das Terrain fur die Busse sowie die Car ebnet und das Querge-
falle ausgleicht (Abbildung 27). Da die Erschliessung Uber die Parzelle 1408
erfolgt, bleibt mehr Flache fur weitere Parkfelder tbrig. Die Anzahl der Park-
felder, die sich gegenliber dem Bestand verringert, belduft sich auf lediglich
vier. Mit dieser Variante konnen 69 Parkfelder erhalten werden, wobei sich die
Anzahl auf der Parzelle 1460 zusatzlich um 9 Parkfelder reduziert.

X Schutzdekret

I:I Schutzzone
) I:I Spezialzone
XY Waidim HsD

PLANAC N 231851 27.09 2041 UAR X,

Abbildung 27 Variante 2 Buswendeschlaufe Seerose
Grundlage Amtliche Vermessung Kanton Aargau 2024

Abbildung 28 Schnitt A-A Buswendeschlaufe Variante 2
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3.7 Flankierende Massnahmen

Sowohl das Projekt Freizeitverkehr Meisterschwanden als auch die OV-Studie
Seetal haben mdgliche Varianten zur Umsetzung der Hauptmassnahme im OV
untersucht. Die Losungsansatze des Projekts in Meisterschwanden fokussier-
ten sich in erster Linie darauf, die Situation vor Ort in Meisterschwanden zu
verbessern. Die OV-Studie Seetal nahm hingegen eine regionale Gesamtsicht
ein.

Obwohl zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht feststeht, welche Hauptmassnahme
im offentlichen Verkehr umgesetzt werden kann (abhangig von OV-Studie See-
tal), steht fest, dass weitere Massnahmen notwendig sind, welche die Haupt-
massnahme unterstitzen und deren Wirkung optimieren sollen. Diese soge-
nannten «flankierenden» Massnahmen stellen zusammen mit der Hauptmass-
nahme OV eine Gesamtlosung fiir den Freizeitverkehr in Meisterschwanden
dar. Die flankierenden Massnahmen zielen einerseits darauf ab, die Nutzung
des offentlichen Verkehrs sowie Fuss- und Veloverkehr attraktiver und ande-
rerseits die Nutzung des eigenen Autos unattraktiver zu machen. Zudem sollen
die negativen Nebenwirkungen eines hohen Verkehrsaufkommens reduziert
werden.

Um die flankierenden Massnahmen sowie die integrative Massnahme (Erstel-
lung Wendeschlaufe inkl. Haltestelle Seerose) zu strukturieren und weiter zu
prazisieren, werden Massnahmenblatter entworfen, welche Handlungsanwei-
sungen enthalten. Die Massnahmenblatter beinhalten die folgenden Themen

und finden sich im Anhang:

Tabelle 16  Integrative / Flankierende Massnahmen

Integrative Massnahme Mass;\?jr:r:;nrblatt Prioritat
Erstellung Wendeschlaufe inkl. Haltestelle Seerose 1

Flankierende Massnahmen Massnahmenblatt Prioritat

Nummer

Mobilitatskonzepte 2 1
Parkraumkonzept 3 1
Parkraumkonzept: Bewirtschaftung 3.1 1
Parkraumkonzept: Verkehrslenkung 3.2 3
Velonetz 4.1 3
Veloabstellplatze 4.2 2
Fussverkehrsnetz 5 3
Ausbau Freizeitinfrastruktur 6 3
Kommunikationsmassnahmen 7 1
Task-Force Verkehr Hallwilersee 8 1

1 = hohe Prioritat / 2 = mittlere Prioritat / 3 = kleine Prioritat
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3.7.1 Etappierbarkeit und Umsetzung flankierende Massnahmen

Die nachfolgende Grafik zeigt die zeitliche und inhaltliche Einordnung aller
Massnahmenblatter im Kontext der nachsten Jahre in Meisterschwanden. Ziel
dieser Darstellung ist es, eine nachvollziehbare, priorisierte und zeitlich abge-
stufte Umsetzungsstrategie bereitzustellen, welche die Gemeinde in ihrer Ent-
scheidungsfindung unterstitzt, die Ressourcenplanung erleichtert und eine
effiziente Steuerung des gesamten Massnahmenpakets ermaglicht.

Jede Massnahme wird entlang einer Zeitachse verortet und es wird zwischen
den Phasen Vorarbeiten, Umsetzung und Nachbereitung unterschieden. Damit
wird ersichtlich, in welchem Zeitraum die einzelnen zu erarbeitenden Schritte
stattfinden und wie sich die Massnahmen in ihrem Realisierungsgrad unter-
scheiden. Zudem sind alle Massnahmen nach Kurzfristigkeit, Mittelfristigkeit
und Langfristigkeit eingeteilt. Kurzfristige Massnahmen sind meist organisa-
torischer oder kommunikativer Natur und konnen rasch angegangen werden.
Mittelfristige Massnahmen beinhalten oft planerische oder kooperative Ab-
stimmungen, wahrend langfristige Projekte meist bauliche Eingriffe oder
tbergeordnete Abstimmungen erfordern. Die Massnahmenblatter dienen da-
bei als praktisches Umsetzungsinstrument.

In den Massnahmenblattern wird den Massnahmen je eine Prioritat zugewie-
sen, damit ersichtlich wird, welche Vorhaben bei begrenzten Ressourcen vor-
rangig umzusetzen sind. Diese Priorisierung ermaglicht der Gemeinde eine
gezielte Mittelverwendung und schafft Transparenz, beziglich deren Umset-
zung.

kurzfristig mittelfristig langfristig
Massnahmenblatt

1 Planung [Erstellen Provisorium  NISSUSGAN

2 Schaffen gesetzlicher Rahmenbedingung
3.1
3.2 Systemwahl
3.3
4.1 RS
4.2 Festlegung Abstellplatze, Sicherung Flachen

5 RS

6

7 Ziele/Partner Umsetzung Massnahmen (abgestimmt auf Drittprojekte)

8 Vorgesprache Griindung Task-Force / Koordination Massnahmen

Vorarbeiten / Nachbearbeitung, Kontrolle

_ Umsetzung Massnahmen / Bautatigkeiten

Abbildung 29 Grafik Etappierbarkeit und Umsetzung
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3.8 Regionale Abstimmung der Massnahmen

Der Standort, um an den See zu gelangen, ist in Meisterschwanden besonders
attraktiv. Die Gemeinde verfugt Uber drei 6ffentliche Zugange zum See, die
beste Erreichbarkeit mit dem motorisierten Individualverkehr und zieht auf-
grund seiner zentralen Lage sowie der starken Strahlkraft der Gastrono-
miestatten, Strandbader und anderer Aktivitaten besonders viele Besuchende
an. Werden nun Massnahmen zur Reduktion des motorisierten Verkehrs in
Meisterschwanden umgesetzt, hat dies maglicherweise Auswirkungen auf die
anderen Seegemeinden:

Anziehungseffekt durch Ausbau OV:

Als einzige Gemeinde mit direkter OV-Anbindung zum Seeufer gewinnt
Meisterschwanden nochmals an Uberregionaler Bedeutung. Dies konnte zu
einer Konzentration des Besucherstroms fiihren, da die anderen Seege-
meinden keine gleichwertige Erreichbarkeit bieten.

Verlagerung des Verkehrs und des Parkierungsdrucks:

Durch die Anpassung der Parkplatzbewirtschaftung in Meisterschwanden
besteht eine hohe Wahrscheinlichkeit, dass der MIV noch starker auf um-
liegende Gemeinden ausweicht, in welchen das Parkieren teilweise kosten-
los oder giinstiger ist. Die bereits heute auch in anderen Seegemeinden
vorhandenen Probleme konnten sich akzentuieren.

Die geplante Einfiihrung einer direkten OV-Erschliessung des Seeufers in Ver-
bindung mit den flankierenden und weiteren Massnahmen konnen die lokalen
Probleme in Meisterschwanden zwar reduzieren, jedoch ist davon auszuge-
hen, dass Besuchende vermehrt auf die umliegenden Gemeinden ausweichen,
sofern dort keine vergleichbaren Regelungen oder Alternativen bestehen. Aus
fachlicher Sicht ist es daher entscheidend, die Massnahmen nicht isoliert,
sondern in einem lbergeordneten, regional abgestimmten Rahmen umzuset-
zen. Eine enge Koordination zwischen den betroffenen Seegemeinden ist un-
erlasslich, um Verdrangungseffekte beim motorisierten Individualverkehr zu
vermeiden, eine faire Verteilung der Besuchenden sicherzustellen und lang-
fristig eine nachhaltige, attraktive Erschliessung des Hallwilersees zu ge-
wahrleisten.
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Schloss Brestenberg:
() ca. 90 Parkfelder
- ca.400m bis OV

Seengen:
| - ca. 200 Parkfelder Schloss
Hallwyl
- ca. Tkm bis GV

~ Boniswil See:
| - OParkfelder
- ca. 1.8km bis OV |

Meisterschwanden:
1644 Parkfelder ) ‘
- ca.350m/330m/ 1'500m bis OV |
BTN i A 3

.| Birrwil See: ‘
- ca.bh0 Parkfel:f.ler
ca. 800m bis OV

Beinwil:
| - ca. 320 Park_felder
ca. Tkm bis QV

_' Aesch LU:
- 0 Parkfelder B
ca. 800m / 1.2km bis OV

Mosen:
% AR EM FEERE T - ca. 90 Parkfel_der
' ey T S SRR - ca. 300 m bis 6V

Abbildung 30 Ubersich Paierlig und Seezugange Hallwilersee

Mit der Umsetzung der Hauptmassnahme OV-Anschluss Seerose sowie er-
ganzender flankierender Massnahmen wird die Grundlage geschaffen, Meis-
terschwanden als zentrale Drehscheibe des Freizeitverkehrs am Hallwilersee
zu positionieren. Durch die verbesserte Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln und die direkte Anbindung an die Schifffahrt entsteht ein multi-
modaler Zugang, der eine Biindelung der Besucherstrome ermaglicht und
gleichzeitig eine ausgewogene Verteilung auf weitere Seegemeinden unter-
stlitzt. Mit der besseren Anbindung mit dem 6V wird entgegengewirkt, dass
das zukiinftig knappere Angebot von Parkplatzen zu gravierenden Problemen
in anderen Seegemeinden fihrt. Meisterschwanden profitiert von der Star-
kung des offentlichen Verkehrs als Ausgangspunkt, wahrend die Nachbarge-
meinden durch die Schifffahrtsanbindung entlastet werden. Die Gemeinde
leistet damit einen wichtigen Beitrag zur nachhaltigen Steuerung der Besu-
cherstréme und Behebung der Probleme im Besucherverkehr.

KONTEXTPLAN AG 31.03.2026  Meisterschwanden, Konzept Freizeitverkehr Seite 59 von 63



4. Inputs aus der Vernehmlassung

Die Erarbeitung des Konzepts Freizeitverkehr fand zwischen Frihling 2024 bis
Herbst 2025 statt. Wahrend dieser Zeit wurden bereits diverse Riickmeldun-

gen von Fachpersonen eingeholt und im Bericht integriert.

Im Dezember 2025 fand eine Vernehmlassung bei verschiedenen Organisatio-
nen und kantonalen Amtern statt. Grundsatzlich wurden die prasentierten Er-
gebnisse als gut befunden. Beziiglich der Detailgestaltung der vorgeschlage-
nen Massnahmen gingen teilweise entgegengesetzte Stellungnahmen ein,
welche aus der jeweils fachlichen Sicht des riickmeldenden Amtes nachvoll-
ziehbar und korrekt sind. Da sich die vorliegenden Massnahmen lediglich auf
grobe Machbarkeitsanalysen stiitzen, ist eine weitere Bearbeitung/Vertiefung
der Massnahmen [(insh. Wendeschlaufe) im Rahmen der Konzepterarbeitung

Zeitpunkt nicht angezeigt.

Fir die weiteren Schritte sollen aber in diesem Kapitel die wesentlichen Riick-
meldungen aus der Vernehmlassung gesondert wiedergegeben werden. Be-
merkungen aus dem Projektteam werden in der Tabelle erganzt, damit bereits

getatigte Uberlegungen nicht verlorengehen.

Die folgenden Organisationen haben eine Stellungnahme zuhanden des Pro-

jektteams verfasst.

Tabelle 17:  Organisationen Vernehmlassung
Organisation Abklirzung
Departement Bau, Verkehr und Umwelt
Abteilung Verkehr, Sektion OV BVUAVK (0V)
Abteilung Raumentwicklung BVUARE
Abteilung Tiefbau, Fachstelle IVS BVUATBUH
Abteilung Baubewilligungen BVUAFB
Abteilung fir Umwelt BVUAFU
Abteilung Landschaft und Gewasser, Sektion Natur und Landschaft BVUALG (NL)
Abteilung Landschaft und Gewasser, Sektion Gewassernutzung BVUALG (GN)
Abteilung Wald BVUAW
Departement fir Bildung, Kultur und Sport
Abteilung Kultur, Kantonale Denkmalpflege BKSDP
Abteilung Kultur, Kantonsarchaologie BKARC
Departement Finanzen und Ressourcen, Landwirtschaft Aargau, Sektion Strukturverbesserung und Raum-
nutzung DFRLWAG
Lebensraum Lenzburg Seetal LLS
Verein Aargauer Wanderwege VAW
Gemeinde Meisterschwanden, Gemeinderat GMEI
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7

Nr. | Organisation Eingabe Bemerkungen Projektteam

1.1 | BVUAVK Die Busbedienung des Seeufers als Hauptmassnahme | Die Erwartungen sind hoch, kdnnen aber nur mit der
zu bezeichnen, weckt grosse Erwartungen, womaoglich | Reduktion der Parkplatze erfiillt werden. Die beiden
zu grosse. Massnahmen (6V-Ausbau & Reduktion Parkplatze) sind

voneinander abhangig. Die Aufhebung heute nicht
rechtmassigen Parkplatzen ist keine Massnahme im ei-
gentlichen Sinn sondern die Umsetzung geltenden
Rechts.

1.2 | BVUAVK Der erwartete Modalsplit-Anteil des 6V von 33% ist sehr | Es ist davon auszugehen, dass die Nachfrage nach Er-
ambitioniert, die Erreichbarkeit dessen ist fraglich. Ein | holung am See auf langere Sicht hoch bleiben wird. Auf-
noch dichteres Fahrplanangebot ist hingegen nicht mit | grund der rechtlich zwingenden Reduktion der Park-
vertretbarem Aufwand realisierbar. platze kann das zukiinftige Besucheraufkommen nur

mit 6V abgedeckt werden.

2.1 |BVUARE Im Vergleich zu anderen Freizeit- und Destinationskon- | Die Instrumente sollen im Rahmen von Mobilitatskon-
zepten bleiben gewisse Instrumente noch ungenutzt, die | zepten implementiert werden.
die Verkehrsmittelwahl zusatzlich beeinflussen konn- Kombinierte Tickets sind nur bei Angeboten finanzier-
ten. So bspw. kombinierte Angebote wie OV-/Schiff- bar, wo eine Querfinanzierung stattfinden kann. Bei ei-
/Eintritts-/Parktickets, Rabatte fiir OV-Anreisende. Sol- | nem Eintrittspreis von 7.- fir das Strandbad ist die
che integrierten Tarif- und Ticketlosungen haben sich mogliche Rabatthohe heute minimal.
andernorts als wirksame Hebel zur Verlagerung vom Méglichkeiten bestehen bei Hotelbesuchen oder
Auto auf den OV erwiesen und wiirden die inhaltliche Schiffsreisen. Hier ist zu beachten, dass die Hotelanla-
Logik des Konzepts sinnvoll erganzen. gen z.Z. geniigend private Parkfelder fir ihre eigene

Nachfrage aufweisen.

2.2 |BVUARE Ebenfalls nicht aufgegriffen ist ein Bonus-/Malus-Sys- | Das Thema der Konsequenzen bei Nichteinhaltung
tem fur Betriebe im Seeuferbereich (strengere Auflagen | wurde nach der Vernehmlassung im Massnahmen-
bei Uberdurchschnittlichem Verkehrsaufkommen und blatt 2 Mobilitdtskonzeptintegriert.
vergleichsweise "schwachen" Mobilitdtsmassnahmen).

2.3 |BVUARE Wir empfehlen, das Einzugsgebiet des Busangebots im | Wie erwahnt sind die Reisezeiten fir die wichtigsten
Konzept klarer zu definieren und qualitative Vorgaben Siedlungsgebiete im Einzugsgebiet ausgewiesen. Da
zur Zumutbarkeit von Reisezeiten formulieren. Dies sich der Ausbau des 6V nur in sehr beschranktem Mass
wirde helfen, die Erwartungen an den Busausbau zu an den Freizeitanforderungen richten kann und stark
scharfen und das Angebot zielgerichtet auf die am vom bestehenden Netz und sowie Alltagsverkehr ab-
starksten beeinflussbaren Nachfragegruppen aus- hangt, erscheint der Nutzen beschrankt und soll zum
zurichten. jetzigen Zeitpunkt nicht erganzt werden.

Die 6V-Studie Seetal hat aufgezeigt, dass der Spielraum
fur Anpassungen klein ist.

3.1 |BVUATBUH Keine --

4.1 |BVUAFB Zu Variante 1: Die Buswendeschlaufe liegt vollstandig in
der Spezialzone des HSD. Bauten und Anlagen zuldssig,
wenn sie der Allgemeinheit zur Beniitzung des Sees und
seiner Ufer dienen, sofern sie sich in die Landschaft
einfigen und der Uferweg erhalten bleibt. Die Busver-
bindung mit der vorgesehenen Infrastruktur wird als zo-
nenkonform beurteilt, da sie sowohl der Allgemeinheit
als auch den ansassigen Betrieben dient und zur Re-
duktion des MIV beitragt. Variante 1 wird bevorzugt.

4.2 | BVUAFB Zu Variante 2: Bei Variante 2 liegen ca. 40 m? des Ein- In der weiteren Bearbeitung ist eine vertiefte Beurtei-
miindungsbereichs in der Schutzzone des HSD. Variante | lung der Varianten zur neuen Haltekante bei der See-
2 gilt insoweit als zonenkonform, da das Gebiet bereits | rose zu erstellen.
heute stark genutzt und teilweise versiegelt ist. Auf-
grund des Bauens ausserhalb von Bauzonen waren
Ausnahmebewilligung notwendig. Die Variante 2 soll
nur bei deutlichen Vorteilen gegeniiber Variante 1
zum Tragen kommen.

4.3 | BVUAFB Die flankierenden Massnahmen sind bisher erst auf --
konzeptioneller Ebene umschrieben, weshalb eine ab-
schliessende Beurteilung der Bewilligungspflicht und
Bewilligungsfahigkeit derzeit noch nicht moglich ist. Es
wird auf eine spatere, einzelfallweise Priifung verwie-
sen.
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5.1

BVUAFU

Aus Sicht Bodenschutz sind Parkplatze auf der griinen
Wiese und auf Fruchtfolgeflachen mit dem Erhalt der
langfristigen Bodenfruchtbarkeit nach USG und VBBo
sowie mit dem Sachplan Fruchtfolgeflichen (FFF) nicht
vereinbar, zumal es sich nicht um punktuelle «Parkier-
Events», sondern um eine regelméassige Nutzung an
rund 30 Tagen pro Jahr handelt. Die Parkierung ist so
zu l6sen, dass kein Boden und keine FFF mehr bean-
sprucht werden.

Die Gemeinde Meisterschwanden plant langerfristig die
Aufhebung einer regelmassigen Parkierung auf Frucht-
folgeflachen. Das Anliegen wird anerkannt und ist auch
mit ein Ausldser fir die vorliegende Arbeit.

5.2

BVUAFU

Die geplante Busschlaufe ist nicht standortgebunden
auf Fruchtfolgeflachen, weshalb die Variante mit FFF-
Verbrauch nicht weiterzuverfolgen ist.

Variante 2 bringt Vorteile im betrieblichen Ablauf. Der
heutige Fahrweg weist bereits heute eine ahnliche Auf-
weitung auf damit Traktoren den Fahrweg benutzen
konnen. Eine vertiefte Variantenbeurteilung ist notwen-
dig um Variante 2 umzusetzen (Siehe auch Eingabe 4.2].

6.1

BVUALGSNL

Variante 1 liegt vollstandig in der Spezialzone HSD und
fuhrt zu einer vergleichsweise geringeren baulichen
und landschaftlichen Beeintrachtigung als Variante 2,
welche zusatzlich die Schutzzone HSD tangiert und
mehr Versiegelung und eine hartere Verbauung verur-
sacht. Aus landschaftlicher Sicht wird Variante 1 klar
bevorzugt.

In der weiteren Bearbeitung ist eine vertiefte Beurtei-
lung der Varianten zur neuen Haltekante bei der See-
rose zu erstellen (Siehe auch Eingabe 4.2).

6.2

BVUALGSNL

Beide Varianten der Buswendeschlaufe tangieren im
Kulturlandplan geschiitzte Hecken. Wo eine Beeintrach-
tigung nicht vermeidbar ist, werden Schonung, Wieder-
herstellung oder Ersatz gemass Art. 18 Abs. 1ter NHG
gefordert.

Die Detailplanung der Bushaltestelle Seerose muss den
Umgang mit den geschiitzten Hecken beachten und den
Umgang damit wiedergeben.

6.3

BVUALGSNL

Der naturnahe Charakter der Landschaft ist zu erhalten
und bei der Ausgestaltung der Buswendeschlaufe zu
berilicksichtigen. Versiegelte Flachen sind auf das abso-
lut notwendige Minimum zu beschranken.

Wird zu Kenntnis genommen und soll in der weiteren
Bearbeitung bericksichtigt werden.

7.1

BVUALGSG

Zum jetzigen Zeitpunkt ist kein &ffentliches Gewasser
betroffen. Sollten im Rahmen von den flankierenden
Massnahmen 6ffentliche Gewasser (<15 m) tangiert
werden ist der grundeigentiimerverbindliche umge-
setzte Gewasserraum gemass den kommunalen Zonen-
plénen einzuhalten.

Wird zur Kenntnis genommen.

8.1

BVUAW

Die flankierenden Massnahmen liegen bislang nur auf
konzeptioneller Ebene vor, weshalb ein allfalliger Ein-
fluss auf den Wald derzeit nicht ersichtlich ist. Sollte
sich in der weiteren Projektausarbeitung zeigen, dass
Wald tangiert wird, wird empfohlen, frithzeitig das zu-
standige Kreisforstamt beizuziehen. Grundsatzlich sind
die gesetzlichen Waldabstande gemass § 48 BauG ein-
zuhalten.

Bei der Umsetzung von flankierenden Massnahmen in
Waldnahe ist das Kreisforstamt vorgangig zu kontaktie-
ren.

8.2

BVUAW

Versiegelte Platze miissen gegeniiber Waldern einen
Abstand von mindestens 4 m einhalten. Aufgrund typi-
scher Nutzungskonflikte (Anspruch auf Niederhalten
des Waldrands zum Schutz abgestellter Fahrzeuge) sol-
len Parkplatze grundsatzlich ausserhalb des Traufbe-
reichs ausgewachsener Waldrandbaume angeordnet
werden. Bestehende Parkplatze entlang der Waldinsel
sind seit mindestens 1972 vorhanden und verfiigen vo-
raussichtlich Uber Besitzstand.

Wird zur Kenntnis genommen.

8.3

BVUAW

Variante 1 weist im Bereich der Parkplatze einen Wald-
abstand von rund 0 m auf; der gesetzliche Waldabstand
wird somit um rund 4 m unterschritten. Da keine Aus-
nahmegriinde vorliegen, ist auf die fiinf nordlichsten
Parkplatze entlang des Waldrandes zu verzichten. Die
Variante ist so zu Uberarbeiten, dass die Parkplatze den
gesetzlichen Waldabstand gemass § 48 BauG einhalten
beziehungsweise sich die Rechtswidrigkeit im Vergleich
zum Bestand nicht verstarkt.

In der weiteren Bearbeitung sind die Parkplatze so an-
zuordnen, dass sie nicht ndher an den Wald riicken als
heute. Die Anordnung von Langsparkfeldern ist in der
Losungsfindung mitzuberiicksichtigen.
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8.4

BVUAW

Variante 2 weist im Bereich der Parkplatze einen mini-
malen Waldabstand von rund 2 m auf und unterschrei-
tet den gesetzlichen Waldabstand damit um rund 2 m.
Die geplante Parkplatzsituation entspricht ungefahr
dem heutigen Zustand, sofern die neuen Parkplatze
nicht naher an den Wald zu liegen kommen als die be-
stehenden, verstarkt sich die Rechtswidrigkeit nicht.

Wird zur Kenntnis genommen.

8.5

BVUAW

Das BVUAW bevorzugt die Weiterverfolgung von Vari-
ante 2 bzw. Uberarbeitung von Variante 1 geméss Er-
wagungen. Die gesetzlichen Waldabstande gemass § 48
BauG sind einzuhalten.

Wird zur Kenntnis genommen.

9.1

BKSDP

Das Konzept Freizeitverkehr Meisterschwanden tan-
giert in der vorliegenden Form keine kantonalen oder
kommunalen Schutzobjekte. Fiir den Fall, dass die wei-
tere Entwicklung des Konzepts in den Dorfkern mit
mehreren Schutzobjekten greifen sollte, wird der
Wunsch gedussert, die Kantonale Denkmalpflege wie-
der zur Stellungnahme einzubeziehen.

Wird zur Kenntnis genommen.

BKARC

Die Kantonsarchaologie mochte gerne lber konkrete
Baugesuche auf dem Laufenden gehalten werden.

Wird zur Kenntnis genommen.

DFRLWAG

Parkplatze auf Grinland und FFF sind mit dem Erhalt
der langfristigen Bodenfruchtbarkeit gemé&ss USG/VBBo
und Sachplan FFF nicht vereinbar, da es sich um eine
regelmassige Nutzung an ca. 30 Tagen/Jahr handelt.
Die Parkierung ist so zu losen, dass kein Boden und
keine FFF mehr beansprucht werden.

Die Gemeinde Meisterschwanden plant langerfristig die
Aufhebung einer regelmassigen Parkierung auf Frucht-
folgeflachen. Das Anliegen wird anerkannt und ist auch
mit ein Ausldser fir die vorliegende Arbeit (Siehe auch
Eingabe 5.1).

11.2

DFRLWAG

Zur Buswendeschlaufe ist aus landwirtschaftlicher
Sicht Variante 1 zu bevorzugen, da sie keine FFF ver-
braucht.

Variante 2 bringt Vorteile im betrieblichen Ablauf. Der
heutige Fahrweg weist bereits heute eine ahnliche Auf-
weitung im Knotenbereich auf damit Traktoren den
Fahrweg benutzen konnen. Eine vertiefte Variantenbe-
urteilung ist notwendig, um Variante 2 umzusetzen
(Siehe auch Eingabe 4.2).

121

LLS

Der Bericht ist spezifisch fur Meisterschwanden und
kann nicht ohne spezifische Beurteilung von anderen
Gemeinden adaptiert werden. LLS empfiehlt erneut (wie
2019 und in Stellungnahme GiiP2) die Erarbeitung eines
regionalen Sachplans Hallwilersee, der Verkehrsma-
nagement und Besucherlenkung tiberkommunal ab-
deckt und zusammen mit einem allfalligen HSD-Update
die Basis fiir Bauvorhaben bildet.

Die Erarbeitung eines regionalen Sachplan zu den hier
behandelten Themen wird aktuell gepriift.

12.2

LLS

Das LLS schlagt vor, den Bericht an alle Hallwilersee-
Gemeinden und Begleitgruppe KEK Seetal zustellen,
um regionale Diskussion anzustossen. Das LLS bietet
die Organisation eines Austauschs an.

Der Bericht soll nach Abschluss allen Hallwilersee-Ge-
meinden zugestellt werden.

13.1

VAW

Keine.

14.1

GMEI

Der Gemeinderat nimmt den Bericht zur Kenntnis und
sieht keinen Bedarf fiir eine Erganzung.
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Anhang 1: Ausbau OV-Angebot

Losungsansatze

KONTEXTPLAN AG Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden 28.08.2024



Losungsansatze Buslinien

Kategorien

— A: Angepasste Linienfihrung auf bestehenden Buslinien (ohne
zusatzlichen Fahrzeugeinsatz)

— B: Taktverdichtung auf bestehenden Buslinien mit bestehender
Linienfihrung (mit zusatzlichem Fahrzeugeinsatz)

— C: Angepasste Linienfuhrung und Taktverdichtung auf bestehenden
Linien
— D: Neue erganzende lokale Angebote

— E: Neue erganzende regionale Angebote

— F: Neuorganisation Liniennetz
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Bestehende Linienfuhrung

= = o Linie 340 Wohlen - Meisterschwanden
HeUte Llnle 340 / 390 TanE & Schulhaus: Mo.-So. 30-min-Takt
i N Linie 390 Lenzburg - Meisterschwanden -
mBettwil: Mo.-So. 60-min-Takt
;_ Zusatzkurse Linie 390 Lenzburg -
& Meisterschwanden - Fahrwangen:
Mo.-Fr. 30-min-Takt jeweils morgens und
abends in Lastrichtung
inie 395 Lenzburg - Teufenthal: Mo.-5o,
-min-Takt [nicht via Meisterschwanden]
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A: Angepasste Linienfuhrung auf bestehenden
Buslinien (ohne zusatzlichen Fahrzeugeinsatz)

A1 Linie 340

Beschrieb

Verlangerung bis Schifflandte
Delphin

Anz. zusatzl. Fahrzeuge

keine

Verbesserung fir

* Delphin (Nr. 2 auf Plan)

Starken *Verbesserung drtliche OV-
Verflgbarkeit (Schifflandte
Delphin)

Schwachen ---

Weiter prifen?

Nein: Anpassung HSD ware
erforderlich.

Al '.'Z::"thlen AG

L R

30-min-Takt &5
wie bisher

16"

Verlangerung g™

2" Meisterschwanden

30
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A: Angepasste Linienfuhrung auf bestehenden
Buslinien (ohne zusatzlichen Fahrzeugeinsatz)

A2 (1/2) Linie 390 c G g

Beschrieb Umleiten jedes zweiten Kurses
an Wochenenden via Seerose
statt Meisterschwanden
Oberdorf — Fahrwangen
Bahnhof — Fahrw. Barenplatz

Anz. zusatzl. Fahrzeuge | keine

Verbesserung fur *Seerose (Nr. 3 auf Plan)

Starken *Verbesserung drtliche OV-
Verfligbarkeit (Seerose)
* Rasch umsetzbar

Schwachen *|langere Fahrzeit nach Bettwil

*Verstandlichkeit Angebot AR | Linienfiihrung via
(zeitweise Uber Seerose und : S SERTes SITL A |
. . .. : A o Fahrwangen Bhf.
zeitweise Uber Fahrw. Bhf.) PR ¥ (jeder zweite Kurs
* Nur 2-h-Takt fiir Seerose und hon Qg VVoctientsiden)
Fahrwangen Bahnhof s i
Weiter priifen? Eher ja | ' gl @
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A: Angepasste Linienfuhrung auf bestehenden
Buslinien (ohne zusatzlichen Fahrzeugeinsatz)

A2 (2/2) Linie 390

Bus 1 Bus 2 Bus 1 Bus 2 usw.

Lenzburg, Hypiplatz ab 10:01 11:01 12:01 13:01
Lenzburg, Bahnhof an 10:04 11:04 12:04 13:04
Lenzburg, Bahnhof ab 10:05 11:05 12:05 13:05
Seengen, Poststrasse an 10:30 11:30 12:30 13:30
Seengen, Poststrasse ab 10:30 11:30 12:30 13:30
Meisterschwanden, Delphinweg an 10:37 11:37 12:37 13:37
Meisterschwanden, Delphinweg ab 10:37 11:37 12:37 13:37
Fahrwangen, Bahnhof an 10:41 | 12:41 |

Meisterschwanden, Seerose an | 12:41 | 13:41
Bettwil, Oberdorf an 10:48 11:52 12:48 13:52
Bettwil, Oberdorf ab 11:09 12:03 13:09 14.03
Meisterschwanden, Seerose ab | 12:14 | 14:14
Fahrwangen, Bahnhof ab 11:16 | 13:16 |

Meisterschwanden, Delphinweg an 11:18 12:18 13:18 14:18
Meisterschwanden, Delphinweg ab 11:18 12:18 13:18 14:18
Seengen, Poststrasse an 11:24 12:24 13:24 14:24
Seengen, Poststrasse ab 11:24 12:24 13:24 14:24
Teufenthal, Bahnhof an | | | |

Lenzburg, Bahnhof an 11:53 12:53 13:53 14:53
Lenzburg, Bahnhof ab 11:53 12:53 13:53 14:53
Lenzburg, Hypiplatz an 11:56 12:56 13:56 14:56

Der Bus 1fahrt Lenzburg - Fahrwangen - Bettwil - Fahrwangen - Lenzburg im 120-min-Takt. Dies entspricht einem der beiden Umlaufe aus dem heutigen Angebot.
Der Bus 2fahrt Lenzburg - Seerose - Bettwil - Seerose - Lenzburg im 120-min-Takt.
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B: Taktverdichtung auf bestehenden Buslinien
mit bestehender Linienfiihrung (zusatzl. Fz.)

B1 Linie 340

Beschrieb

Einfihrung Viertelstundentakt

Anz. zusatzl. Fahrzeuge

2

Verbesserung fir

* Delphin (Nr. 2 auf Plan)

Starken *Verbesserung zeitliche OV-
Verfligbarkeit im Raum
Delphin

Schwachen * Erst langerfristig sinnvoll,

wenn Wohlen 15-min-Takt S-
Bahn hat (Horizont 2035)

Weiter prifen?

Eher nein; Variante C1 mit 15-
min-Takt und zusatzlicher
Erschliessung Seerose deckt
Bedirfnisse der Gemeinde
Meisterschwanden besser ab

~
>,

X _’:_::u- B Wohlen AG

15-min-Takt j&

18

% h :
Meisterschwanden

30

KONTEXTPLAN AG

Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden

28.08.2024

1"



B: Taktverdichtung auf bestehenden Buslinien
mit bestehender Linienfiihrung (zusatzl. Fz.)

B2a Linie 390

Beschrieb

Einfihrung Halbstundentakt
Option: nur bei gutem Wetter
(vgl. Schonwetter-Busse
PostAuto, bspw. Schwagalp)

Anz. zusatzl. Fahrzeuge

2

Verbesserung fir
(nur zeitlich, nicht 6rtlich)

* Tennwil (Nr. 1 auf Plan)
* Delphin (Nr. 2 auf Plan)

Starken *Verbesserung zeitliche OV-
Verfugbarkeit in den Raumen
Tennwil und Delphin

Schwachen * hohe Betriebskosten (2

zusatzl. Busse)

* Uberangebot fiir Bettwil

* Doppelangebot Lenzburg —
Seengen (Li. 395 gleichzeitig)

Weiter prifen?

Nein; Var. C2a mit Erschl. See-
rose wird Bediirfn. Meister-
schwanden eher gerecht

lénzburg

o

A Heutige Linienfiihrung '
B mit 30- statt 60-min-Takt

A Meisterschwanden

Bettwil

KONTEXTPLAN AG

Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden

28.08.2024
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B: Taktverdichtung auf bestehenden Buslinien
mit bestehender Linienfiihrung (zusatzl. Fz.)

B2b Linie 390 mit Anp. Linie 395
Beschrieb Einfihrung Halbstundentakt,

Ersatz der Linie 395 zw.
Lenzburg und Seengen

Anz. zusatzl. Fahrzeuge

1

Verbesserung fur
(nur zeitlich, nicht 6rtlich)

* Tennwil (Nr. 1 auf Plan)
* Delphin (Nr. 2 auf Plan)

Starken *Verbesserung zeitliche OV-
Verfligbarkeit in den Raumen
Tennwil und Delphin

Schwachen * Uberangebot fiir Bettwil

Weiter priifen?

* Wegfall Direktverbindung
Lenzburg — Teufenthal

flim 60-min-Takt)

Heutige Linienfiihrung

mit 30- statt 60-min-Takt §&
B8 (die Linie 390 ersetzt zw. &
- Lenzburg und Seengen
N die Linie 395)

nach S
Teufenthal

Linie 395 nur zw.

| Teufenthal und
Seengen statt bis
iLenzburg [wie heute

isterschwanden

0 Bettwil

KONTEXTPLAN AG

Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden

28.08.2024 13



B: Taktverdichtung auf bestehenden Buslinien
mit bestehender Linienfiihrung (zusatzl. Fz.)

B3

Linie 390

Beschrieb

Einfihrung ungefahrer 30-
min-Takt jeweils in Last-
richtung Lenzburg Bhf. — Fahr-
wangen mit Expresskursen
Option: nur bei gutem Wetter

Anz. zusatzl. Fahrzeuge

1

Verbesserung fir
(nur zeitlich, nicht 6rtlich)

* Tennwil (Nr. 1 auf Plan)
* Delphin (Nr. 2 auf Plan)

Starken

*Verbesserung zeitliche OV-
Verfugbarkeit in den Raumen
Tennwil und Delphin

* Max. Nutzen fiir Meister-
schwanden mit 1 zusatzl. Bus

Schwachen

* Betriebsstabilitat bei
ganztatigem Betrieb fraglich
*Viele Leerfahrten (Gegenlast-

richtung ohne Fahrgaste)

Weiter prifen?

Eher nein

lénzhurg

Grundkurse X
im 60-min-Takt
wie hisher
Meisterschwanden

o0
A \\fcaettwil

KONTEXTPLAN AG

Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden

28.08.2024
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C: Angepasste Linienfuhrung und
Taktverdichtung auf bestehenden Linien

C1 Linie 340

Beschrieb

Einfihrung zusatzlicher
Expresskurse mit Bedienung
Seerose statt Schulhaus

Anz. zusatzl. Fahrzeuge

1 (bei 60’-Takt Expresskurse)
2 (bei 30’-Takt Expresskurse)

Verbesserung fir

*Seerose (Nr. 3 auf Plan)

Starken

« OV-Erschliessung Seerose

Schwachen

* hohe Betriebskosten (2
zusatzl. Busse im 30‘-Takt)

* Erst im Horizont 2035 erhalt
Wohlen 15-min-Takt S-Bahn

Weiter prifen?

Eher ja, v. a. langerfristig im

8 Grundkurse
im 30-min-Takt &
wie bisher

&

Zusammenhang mit 15-min- 3
Takt S-Bahn in Wohlen sinnvoll
KONTEXTPLAN AG Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden 28.08.2024 15



C: Angepasste Linienfuhrung und
Taktverdichtung auf bestehenden Linien

C2a (1/2) Linie 390

Beschrieb Einfihrung 30-min-Takt,
alternierend Seerose/Bettwil
Option: nur bei gutem Wetter

Anz. zusatzl. Fahrzeuge | 2

Alle Hotspots (Tennwil und
Delphin nur zeitlich)

Verbesserung fir

Starken *Verb. 6rtl. und zeitl. OV-
Verfugbarkeit in den Raumen
Tennwil, Delphin & Seerose

*lange Standzeit in Seerose als
Potenzial fiir weitere
innerdrtliche Fahrten

*Wegen langen Standzeiten
wenig verspatungsanfallig

Schwachen * hohe Kosten (+2 Busse)
* Doppelangebot Lenzburg —
Seengen (Li. 395 gleichzeitig)

Weiter prifen? Ja

0- statb-min-Takt

3
g zw. Lenzburg und

MMeisterschwanden e

2 N - .
e . ,-=0 Bettwil
[} 7 A

Bedienung
Bettwilim |}
60-min-Takt

W e

KONTEXTPLAN AG Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden

28.08.2024
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C: Angepasste Linienfuhrung und

Taktverdichtung auf bestehenden Linien

C2a (2/2) Linie 390

Bus 1 Bus 2 Bus 3 Bus 1 Bus 2 Bus 3 USW.
Linie 390 Linie 395 Linie 390 Linie 390 Linie 395 | Linie 390 Linie 390 Linie 395 Linie 390

Lenzburg, Hypiplatz ab 10:01 10:31 10:31 11:01 11:31 11:31 12:01 12:31 12:31
Lenzburg, Bahnhof an 10:04 10:34 10:34 11:04 11:34 11:34 12:04 12:34 12:34
Lenzburg, Bahnhof ab 10:05 10:35 10:35 11:05 11:35 11:35 12:05 12:35 12:35
Seengen, Poststrasse an 10:30 11:00 11:00 11:30 12:00 12:00 12:30 13:00 13:00
Seengen, Poststrasse ab 10:30 11:00 11:00 11:30 12:00 12:00 12:30 13:00 13:00
Teufenthal, Bahnhof an | 11:25 | | 12:25 | | 13:25 |

Meisterschwanden, Delphinweg an 10:37 | 11:07 11:37 | 12:07 12:37 | 13:07
Meisterschwanden, Delphinweg ab 10:37 | 11:07 11:37 | 12:07 12:37 | 13:07
Meisterschwanden, Seerose an | | 11:11 | | 12:11 | | 13:11
Bettwil, Oberdorf an 10:48 | | 11:48 | | 12:48 | |

Linie 390 Linie 395 Linie 390 Linie 390 Linie 395 Linie 390 Linie 390 Linie 395 | Linie 390

Bettwil, Oberdorf ab 11:09 | | 12:09 | | 13:09 | |

Meisterschwanden, Seerose ab | | 11:44 | | 12:44 | | 13:44
Meisterschwanden, Delphinweg an 11:18 | 11:48 12:18 | 12:48 13:18 | 13:48
Meisterschwanden, Delphinweg ab 11:18 | 11:48 12:18 | 12:48 13:18 | 13:48
Teufenthal, Bahnhof ab | 11:34 | | 12:34 | | 13:34 |

Seengen, Poststrasse an 11:24 11:54 11:54 12:24 12:54 12:54 13:24 13:54 13:54
Seengen, Poststrasse ab 11:24 11:54 11:54 12:24 12:54 12:54 13:24 13:54 13:54
Lenzburg, Bahnhof an 11:53 12:23 12:23 12:53 13:23 13:23 13:53 14:23 14:23
Lenzburg, Bahnhof ab 11:53 12:23 12:23 12:53 13:23 13:23 13:53 14:23 14:23
Lenzburg, Hypiplatz an 11:56 12:26 12:26 12:56 13:26 13:26 13:56 14:26 14:26

Doppelangebot Doppelangebot Doppelangebot

Die Busse 1und 4 fahren Lenzburg - Bettwil - Lenzburg im 60-min-Takt (120-min-Umlauf). Dies entspricht dem heutigen Angebot.

Die Busse 2 und 5fahren Lenzburg - Teufenthal - Lenzburg im 60-min-Takt (120-min-Umlauf). Dies entspricht dem heutigen Angebot.

Die Busse 3und 6 fahren Lenzburg - Seerose - Lenzburg im 60-min-Takt (120-min-Umlauf).

KONTEXTPLAN AG

Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden

28.08.2024



C: Angepasste Linienfuhrung und
Taktverdichtung auf bestehenden Linien

C2b (1/2) Linie 390 mit Anp. Linie 395

Beschrieb

Einfihrung 30-min-Takt,
alternierend Seerose/Bettwil

Anz. zusatzl. Fahrzeuge

1

Verbesserung fir

Alle Hotspots (Tennwil und
Delphin nur zeitlich)

Starken

*Verb. 6rtl. und zeitl. OV-
Verfugbarkeit in den Raumen
Tennwil, Delphin & Seerose

*lange Standzeit in Seerose als
Potenzial fiir weitere
innerdrtliche Fahrten

*Wegen langen Standzeiten
wenig verspatungsanfallig

Schwachen

* hohe Kosten (+2 Busse)
* Wegfall Direktverbindung
Lenzburg — Teufenthal

Weiter prifen?

Ja

nach

Teufemhbl-‘

Linie 395 nur z.
| Teufenthal und
Seengen statt bis

Lenzburg [wie heute

lim 60-min-Takt]

e

A g Bedienung

30- statt ~Takt G
g zw. Lenzburg und
¢ Meisterschwanden S el

rschwanden

.20 Bettwil

Bedienung
Bettwil im §
60-min-Takt§

Seerose im
60-min-Takt

KONTEXTPLAN AG Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden

28.08.2024
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C: Angepasste Linienfuhrung und
Taktverdichtung auf bestehenden Linien

C2b (2/2) Linie 390 mit Anp. Linie 395

Bus 1 Bus 2 Bus 3 Bus 3 Bus 1 Bus 2 Bus 3 usw.
Linie 390 Linie 390 Linie 395 | Linie 390 | Linie 390 Linie 395 Linie 390 Linie 390 Linie 395
Lenzburg, Hypiplatz ab 10:01 10:31 | 11:01 11:31 | 12:01 12:31 |
Lenzburg, Bahnhof an 10:04 10:34 | 11:04 11:34 | 12:04 12:34 |
Lenzburg, Bahnhof ab 10:05 10:35 | 11:05 11:35 | 12:05 12:35 |
Seengen, Poststrasse an 10:30 11:00 | 11:30 12:00 | 12:30 13:00 |
Seengen, Poststrasse ab 10:30 11:00 11:00 11:30 12:00 12:00 12:30 13:00 13:00
Teufenthal, Bahnhof an | | 11:25 | | 12:25 | | 13:25
Meisterschwanden, Delphinweg an 10:37 11:07 | 11:37 12:07 | 12:37 13:07 |
Meisterschwanden, Delphinweg ab 10:37 11:07 | 11:37 12:07 | 12:37 13:07 |
Meisterschwanden, Seerose an | 11:11 | | 12:11 | | 13:11 |
Bettwil, Oberdorf an 10:48 | | 11:48 | | 12:48 | |
Linie 390 Linie 390 Linie 395 | Linie 390 | Linie 390 Linie 395 Linie 390 Linie 390 Linie 395
Bettwil, Oberdorf ab 11:09 | | 12:09 | | 13:09 | |
Meisterschwanden, Seerose ab | 11:44 | | 12:44 | | 13:44 |
Meisterschwanden, Delphinweg an 11:18 11:48 | 12:18 12:48 | 13:18 13:48 |
Meisterschwanden, Delphinweg ab 11:18 11:48 | 12:18 12:48 | 13:18 13:48 |
Teufenthal, Bahnhof ab | | 11:32 | | 12:32 | | 13:32
Seengen, Poststrasse an 11:24 11:54 11:52 12:24 12:54 12:52 13:24 13:54 13:52
Seengen, Poststrasse ab 11:24 11:54 | 12:24 12:54 | 13:24 13:54 |
Lenzburg, Bahnhof an 11:53 12:23 | 12:53 13:23 | 13:53 14:23 |
Lenzburg, Bahnhof ab 11:53 12:23 | 12:53 13:23 | 13:53 14:23 |
Lenzburg, Hypiplatz an 11:56 12:26 | 12:56 13:26 | 13:56 14:26 |

Die Busse 1und 4 fahren Lenzburg - Bettwil - Lenzburg im 60-min-Takt (120-min-Umlauf). Dies entspricht dem heutigen Angebot.
Die Busse 2 und 5fahren Lenzburg - Seerose - Lenzburg im 60-min-Takt (120-min-Umlauf).

Der Bus 3fahrt Seengen - Teufenthal - Seengen im 60-min-Takt (60-min-Umlauf); in Fahrtrichtung von Teufenthal nach Seengen 2 min friiher als heute.
Umsteigemaoglichkeit (sehr schlanker Anschluss)

KONTEXTPLAN AG

Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden
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C: Angepasste Linienfuhrung und
Taktverdichtung auf bestehenden Linien

C3 Linie 390

Beschrieb

Einfihrung ungefahrer Halb-
stundentakt jeweils in Last-
richtung Lenzburg Bhf. —
Meisterschwanden Schulhaus
mit Expresskursen

Option: nur bei gutem Wetter

Anz. zusatzl. Fahrzeuge

2

Verbesserung fir

* Delphin (Nr. 2 auf Plan)

Starken

*Verb. Zeitl. OV-Verfiigbarkeit
Tennwil und Delphin

* Max. Nutzen flr Meister-
schwanden mit 1 zusatzl. Bus

* Fahrplanstabilitat besser als
B3 wegen kirzerer Strecke

Schwachen

*viele Leerfahrten (Gegen-
lastrichtung ohne Fahrgaste)

Weiter prifen?

Eher nein

¢

-Meisterschwanden

Bettwil

KONTEXTPLAN AG Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden

28.08.2024
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D: Neue erganzende lokale Angebote

D1 (1/2) neue Linie

Beschrieb

"Strassenzigli" zw. den drei
Hotspots als Schonwetter-
angebot im 30°-Takt

Anz. zusatzl. Fahrzeuge

1

Verbesserung fir

Alle drei Hotspots (Delphin
nur Uber Bushaltestelle
Schulhaus)

Starken

* Aufgrund kleiner Wende-
kreisradien geringerer Infra-
Ausbaubedarf als fur Bus

« Zugli an sich schon Attraktion

‘ Fortsetzung auf nachster Folie

Fy

KONTEXTPLAN AG Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden
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D: Neue erganzende lokale Angebote

D1 (2/2) neue Linie

Schwachen

* Machbarkeit einer
Wendemoglichkeit im Raum
Tennwil fraglich

* Rollstuhlgangigkeit fraglich

* Fahrzeug muss extra ange-
schafft und garagiert werden

geringe Vmax (25 km/h) als
Hindernis auf Hauptstr.?

* Massn. andert eher wenig,
wie die Personen von
auswarts anreisen

Weiter prifen?

Eher nein

KONTEXTPLAN AG Konzept Freizeitver

kehr, Meisterschwanden

28.08.2024 22



D: Neue erganzende lokale Angebote

D2 (1/2) neue Linie

Beschrieb

,Badibus" zw. den drei
Hotspots als Schonwetter-
angebot im 60°- oder 30°-Takt

Anz. zusatzl. Fahrzeuge

0-1 (je nachdem, ob
Standzeiten genutzt werden
kdnnen)

Verbesserung fir

Alle drei Hotspots

Starken

* bei Nutzung von Standzeiten
geringe betriebliche
Mehrkosten ("nur"
Infrastrukturausbau
Haltestellen/Wendeplatze)

‘ Fortsetzung auf nachster Folie

o

T

KONTEXTPLAN AG Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden
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D: Neue erganzende lokale Angebote

D2 (2/2) neue Linie

Schwachen

* Massn. andert eher wenig,
wie die Personen von
auswarts anreisen

* Machbarkeit einer
Wendemaoglichkeit im Raum
Tennwil fraglich

Weiter prifen? Eventuell, sofern die Ansatze

C1 oder C2 weiter gepruft
werden, sonst nein

: -y

1a

5, e comas

KONTEXTPLAN AG

Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden
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E: Neue erganzende regionale Angebote

E1(1/2) neue Linie

Beschrieb

Buslinie Hitzkirch oder Mosen
- Aesch LU — Meisterschw. -
Seengen - Boniswil max. im
2-h-Takt gem. Studie Metron

Anz. zusatzl. Fahrzeuge

keine (es werden angeblich die
Zwischenzeiten einer
bestehenden Buslinie genutzt)

Verbesserung fir

Alle drei Hotspots, ortliche
Verbesserung nur fir Seerose

Starken

*Verbesserung zeitliche und
ortliche OV-Verfugbarkeit
(Seerose in 10 min zu Fuss)

* Bahnanschlisse an den
beiden Endhaltestellen

*bessere Anbindung an
Kanton Luzern

*schnellere Anbindung an
Lenzburg als mit Bus 390

@ Fortsetzung auf nachster Folie

Boniswil

o

186 ;
Meisterschwanden

58

o

3@

Mosen

Hitzkirch &7

KONTEXTPLAN AG Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden

28.08.2024
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E: Neue erganzende regionale Angebote

E1(2/2) neue Linie

Schwachen e geringer Takt

* 3 Hotspots in
Meisterschwanden in grosser
Distanz erschlossen (Fahrzeit
lasst keine Stichfahrten zu)

* Wendemdglichkeiten in
Mosen?

Weiter prifen?

. EntwederAnbindun
A¥E Mosen oder Hitzkirch

KONTEXTPLAN AG Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden 28.08.2024 26



E: Neue erganzende regionale Angebote

E2 (1/2) neue Linie

Beschrieb

Buslinie Hitzkirch oder Mosen
- Aesch LU — Meisterschw. -
Seengen - Boniswil gem.
Studie Metron aber im 60°-
oder 30°-Takt

Anz. zusatzl. Fahrzeuge

1 (bei 60'-Takt)
2 (bei 30°-Takt)

Verbesserung fur

Alle drei Hotspots, ortl. Verb.
nur flr Seerose

Starken

*Verbesserung zeitliche und
ortliche OV-Verfuigbarkeit
(Seerose in 10 min zu Fuss)

* Bahnanschlisse an den
beiden Endhaltestellen

*bessere Anbindung an
Kanton Luzern

*schnellere Anbindung an
Lenzburg als mit Bus 390

‘ Fortsetzung auf nachster Folie

Boniswil

8

16 i
Meisterschwanden

s

o

3

Mosen

Hitzkirch *7

5

KONTEXTPLAN AG Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden
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E: Neue erganzende regionale Angebote

E2 (2/2) neue Linie

Schwachen *3 Hotspots in
Meisterschwanden in recht
grosser Distanz erschlossen
(Fahrzeit lasst keine
Stichfahrten zu)

* Wendemodglichkeiten in
Mosen?

KONTEXTPLAN AG Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden 28.08.2024 28



E: Neue erganzende regionale Angebote

E3 (1/2) neue Linie

Beschrieb

Saisonale "Erlebnislinie" Muri
AG - Schongau (Schongiland) -
Aesch - Meisterschwanden
(Stichfahrt Seerose) - Schloss
Hallwyl - Boniswil im 60‘- oder
30-Takt

Anz. zusatzl. Fahrzeuge

2 (bei 60°-Takt)
3 (bei 30°-Takt)

Verbesserung fir

Alle drei Hotspots

‘ Fortsetzung auf nachster Folie

e

Boniswil

e\ ;
Meisterschwanden

Muri

Aesch

KONTEXTPLAN AG Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden
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E: Neue erganzende regionale Angebote

E3 (2/2) neue Linie

Starken

*\Verbesserung zeitliche und
ortliche OV-Verfiigbarkeit

*Bahnanschlisse an den
beiden Endhaltestellen

* Anbindung Freiamt und
Knonaueramt

* Anbindung weiterer
Attraktionen (Schongiland,
Schloss Hallwyl)

*schnellere Anbindung an
Lenzburg als mit Bus 390

Schwachen

* bei 60°-Takt recht ineffizient
(lange Standzeiten), bei 30'-
Takt hoher Fz-Einsatz (mehr
als Linien 340 oder 390)

Weiter priifen?

nein

Boniswil

0

e\ ;
Meisterschwanden

a4

39
Muri

A Aesch

KONTEXTPLAN AG Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden
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E: Neue erganzende regionale Angebote

E4

neue Linie

Beschrieb

Saisonale Buslinie Hitzkirch -
Aesch (evtl. Schlaufe
Unterdorf in Seendhe) -
Seerose - Schulhaus im 60°-
oder 30'-Takt

Anz. zusatzl. Fahrzeuge

1 (bei 60'-Takt)
2 (bei 30°-Takt)

Verbesserung fir

*Seerose (Nr. 3 auf Plan)

o8

Starken *Verbesserung zeitliche und Eomeyl : ‘
. . - .. . o
ortliche OV-Verfligbarkeit ' Meisterschwanden
. (a}
(Delphin und Seerose) g
*bessere Anbindung an 3¢
Kanton Luzern :
A
Schwachen *Seerose nur von Sltiden direkt i e
L AesC
erschlossen \
Weiter prifen? nein
Hitzkirch 1 @
KONTEXTPLAN AG Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden 28.08.2024 31



E: Neue erganzende regionale Angebote

E5 neue Linie

Beschrieb

Saisonale Buslinie Seerose —
Tennwil - Schloss Hallwyl —
Boniswil 60-min-Takt

Anz. zusatzl. Fahrzeuge

1

Verbesserung fir

Alle drei Hotspots (Delphin
und Tennwil nur zeitlich, nicht
ortlich)

Starken *Verbesserung zeitliche und
ortliche OV-Verfiigbarkeit B
. Boniswil &
*schnellere Anbindung an 14 : B
. Meist h d
Lenzburg als mit Bus 390 P P
(umsteigen Bus < Bahn in %
. . 3
Boniswil)
Schwéichen - A%
Weiter prifen? Eher ja
KONTEXTPLAN AG Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden 28.08.2024 32



F: Neuorganisation Liniennetz

F1(1/3)

Beschrieb

30-min-Takt Lenzburg —
Meisterschwanden, neue Linie
39x Seerose — Boniswil,
Einklrzung Linie 395

Anz. zusatzl. Fahrzeuge

1

Verbesserung fur

Alle drei Hotspots (Tennwil
nur zeitlich, nicht ortlich)

Starken

*VVerbesserung zeitliche und
ortliche OV-Verfiigbarkeit
(alle 3 Hotspots, Tennwil nur
zeitlich)

* Optimaler Fahrzeugeinsatz
(nur 1 zusatzl. Bus)

*Schnellere Anbindung
Meisterschwanden und
Schloss Hallwyl an Lenzburg
(umsteigen Bahn in Boniswil)

# Takt um 30 min

‘ Fortsetzung auf nachster Folie

30- statt 60-min-Tak
B zw. Lenzburg und
W Meisterschwanden

nach i
Teufenthal

Linie 395 nur zw.

Teufenthal und

Boniswil statt bis it «_ ,~#0 Bettwil .
ILenzburg [60-min- v

Linie 3‘?: alternierende
Bedienung Bettwil und

veetzt b ) Seerose [je im 60-min-Takt

o

KONTEXTPLAN AG

Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden
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F: Neuorganisation Liniennetz

F1(2/3)

Schwachen

* Wegfall Direktverbindung
Lenzburg - Teufenthal

*Sehr lange Umldufe Lenzburg
— Seerose — Boniswil —
Teufenthal — Boniswil —
Seerose — Lenzburg

Weiter prifen?

Ja

‘ Fortsetzung auf nachster Folie

¥ Linie 39x im
%8 60-min-Takt RS

Linie 395 nur zw. NN o
‘Teufenthal und i
Boniswil statt bis
ILenzburg [60-min-
i Takt um 30 min

versetzt ggii. heute]|

.~ Bettwil

Linie 390: alternierende
8 Bedienung Bettwil und
Seerose (je im 60-min-Tak

KONTEXTPLAN AG Konzept Freizeitverkehr, Meisterschwanden
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F: Neuorganisation Liniennetz

Busi | Bus2 | Buss |WNBUSMNN|"BusS| sus1 | Bus3 | Bus2 |NNBGSANN| us1 |IUBUSSIT| euss  |NNBGSENN

F 1 [3/3] Linie 395 | Linie390 | Linie 390 | Linie 395 | Linie 390 | Linie 390 | Linie395 | Linie390 | Linie 390 | Linie 395 | Linie 390 | Linie 390 | Linie 395
Linie 39x Linie 39x Linie 39x Linie 39x Linie 39x

Lenzburg, Hypiplatz ab 10:01 10:31 11:01 11:31 12:01 12:31 13:01 13:31
Lenzburg, Bahnhof an 10:04 10:34 11:04 11:34 12:04 12:34 13:04 13:34
Lenzburg, Bahnhof ab 10:05 10:35 11:05 11:35 12:05 12:35 13:05 13:35
Teufenthal, Bahnhof ab 10:00 | | 11:00 | | 12:00 | | 13:00 | | 14:00
Boniswil, Bahnhof an 10:15 | | 11:15 | | 12:15 | | 13:15 | | 14:15
S9nach Lenzburg ab| (10:36) (11:36) (12:36) (13:36) (14:36)
S9nach Luzern ab 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18
S9von Luzern an| (10:02) (11:02) (12:02) (13:02) (14:02)
S9von Lenzburg an 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18
Boniswil, Bahnhof ab 10:20 | | 11:20 | | 12:20 | | 13:20 | | 14:20
Seengen, Poststrasse an 10:24 10:30 11:00 11:24 11:30 12:00 12:24 12:30 13:00 13:24 13:30 14:00 14:24
Seengen, Poststrasse ab 10:24 10:30 11:00 11:24 11:30 12:00 12:24 12:30 13:00 13:24 13:30 14:00 14:24
Meisterschwanden, Delphinweg an 10:31 10:37 11:07 11:31 11:37 12:07 12:31 12:37 13:07 13:31 13:37 14:07 14:31
Meisterschwanden, Delphinweg ab 10:31 10:37 11:07 11:31 11:37 12:07 12:31 12:37 13:07 13:31 13:37 14:07 14:31
Meisterschwanden, Seerose an 10:35 | 11:11 11:35 | 12:11 12:35 | 13:11 13:35 | 14:11 14:35
Bettwil, Oberdorf an 10:48 | 11:48 | 12:48 | 13:48 |

Linie 390 Linie 390 Linie 39x Linie 390 Linie 390 Linie 39x Linie 390 Linie 390 Linie 39x Linie 390 Linie 390 Linie 39x Linie 390

Linie 395 Linie 395 Linie 395 Linie 395

Bettwil, Oberdorf ab | 11:09 | | 12:09 | | 13:09 | | 14:09 | |
Meisterschwanden, Seerose ab 10:44 | 11:13 11:44 | 12:13 12:44 | 13:13 13:44 | 14:13 14:44
Meisterschwanden, Delphinweg an 10:48 11:18 11:17 11:48 12:18 12:17 12:48 13:18 13:17 13:48 14:18 14:17 14:48
Meisterschwanden, Delphinweg ab 10:48 11:18 11:17 11:48 12:18 12:17 12:48 13:18 13:17 13:48 14:18 14:17 14:48
Seengen, Poststrasse an 10:54 11:24 11:23 11:54 12:24 12:23 12:54 13:24 13:23 13:54 14:24 14:23 14:54
Seengen, Poststrasse ab 10:54 11:24 11:23 11:54 12:24 12:23 12:54 13:24 13:23 13:54 14:24 14:23 14:54
Boniswil, Bahnhof an | | 11:31 | | 12:31 | | 13:31 | | 14:31 |
S9nach Lenzburg ab 11:36 12:36 13:36 14:36

S9nach Luzern ab (11:52) (12:52) (13:52) (14:52)

S9von Luzern an 11:36 12:36 13:36 14:36

S9von Lenzburg an (11:23) (12:23) (13:23) (14:23)

Boniswil, Bahnhof ab | | 11:38 | | 12:38 | | 13:38 | | 14:38 |
Teufenthal, Bahnhof an | | 11:55 | | 12:55 | | 13:55 | | 14:55 |
Lenzburg, Bahnhof an 11:23 11:53 | 12:23 12:53 | 13:23 13:53 | 14:23 14:53 | 15:23
Lenzburg, Bahnhof ab 11:23 11:53 | 12:23 12:53 | 13:23 13:53 | 14:23 14:53 | 15:23
Lenzburg, Hypiplatz an 11:26 11:56 | 12:26 12:56 | 13:26 13:56 | 14:26 14:56 | 15:26

Die Busse 2 und 5 fahren Lenzburg - Bettwil - Lenzburg im 60-min-Takt (120-min-Umlauf). Dies entspricht dem heutigen Angebot.
Die Busse 1, 3und 4 fahren Lenzburg - Seerose - Boniswil - Teufenthal - Boniswil - Seerose - Lenzburg im 60-min-Takt (180-min-Umlauf mit gesamthaft 33 min Standzeit[11 min pro Stunde] an den Endhaltestellen).
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Ubersicht Losungsansatze
Kategorien Kotegorie | Bustinie | Welterprifer? |

A: Angepasste Linienfihrung auf bestehenden

Buslinien (ohne zusatzlichen Fahrzeugeinsatz) A2 390 Eher ja
_ o B1 340 Eher nein
B: Taktverdichtung auf bestehenden Buslinien
mit bestehender Linienfiihrung (mit B2a 390
zusatzlichem Fahrzeugeinsatz) B2b 390 und 395
C: Angepasste Linienfiihrung und B3 390 Eher nein
Taktverdichtung auf bestehenden Linien C1 340 Eher ja
D: Neue erganzende lokale Angebote C2a 390 Ja
) C2b 390 und 395 Ja
E: Neue erganzende regionale Angebote
C3 390 Eher nein
F: Neuorganisation Liniennetz D1 Neue Linie Eher nein
D2 Neue Linie Eventuell, sofern die Ansatze C1
oder C2 weiter geprift werden,
sonst nein
E1 Neue Linie
E2 Neue Linie
E3 Neue Linie
E4 Neue Linie
ES Neue Linie Eher ja
F1 390, 395, 39x Ja
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Planung, die bewegt.

Anhang 2

9’ KONTEXTPLAN

Analyse Nutzende Meisterschwanden
Stand: 23.04.2024

Nutzende Zeit und Raum Verkehrsverhalten Wettersensibilitat Wirkung
Ansatz fur Anteil an Gesamtfrequenz liber
Hebelwi rkung V\.Iahrsctteinlichlieit, da.iss das Alljto fiir ‘alle Verkehrsmittel: restriktiv = Massnahmen zielen eher
die Anreise gewahlt wird: Auswirkung sehr hoch (*5) auf Push-Massnahmen ab.
aufg rund der Quellort die auf Verkehrssituation vor Ort: hoch (*4) Zwischenresultat progressiv = Massnahmen zielen eher
Anzahl direkte Quellort Quellort mittel (*3) Verkehrsverursachung auf Pull-Massnahmen ab.
Aufenthaltsdauer Umgebung Region (bis weiter Weg Wahrscheinlichkeit klein (*2) Schones Positive Negative
Personen Aktivitat Kurzbeschrieb (in h/d) (bis zu 5 Min.) zu 20 Min.)  (ab 20 Min.) (hoch = 3/teilweise=2/selten=1) sehr klein (*1) (Spalte L*M) Wettersensibilitat ~Allwetter Wetter Aspekte/Auswirkungen Aspekte/Auswirkungen M: h ahmen
Aufblasbares Board mit Paddel
um sich fortzubewegen, Fitness, - kreieren kein Mehrwert
Erfkunden, Entspannen, SUP - Bedrohen teilweise
gross SUP erfordert meistens ein Auto X X x 3 hoch 12 ja 12 geschiitzte Landschaften  ‘restriktiv
Zugang direkt zum See, haben
unbedeutend Fischen Angelruten dabei X 2 klein 4 nein 4 - kreieren kein Mehrwert progressiv
- kreieren etwas Mehrwert
Kommen am Steg an, um auf ihr - Haben nicht jedesmal viel - Bieten Aktivitat an, haben
gross Segeln/Motorboot Boot zu gehen X 3 mittel 9 ja 9 Gepéack dabei jedoch keine Eigenen PP restriktiv
Wollen direkt zum See um aufs - Haben kein eigenes
unbedeutend Segelschule Boot zu gehen X X 3 klein 6 nein 6 Material - Schafft Arbeitsplatze progressiv
Bringen das Kanu selbst mit auf
unbedeutend Kanu Anhanger oder zum aufblasen X 3 klein 6 ja 6 kreieren kein Mehrwert restriktiv
Brauchen direkten Zugang zum
unbedeutend Pedalo Steg, haben kein Material dabei X 2 klein 4 ja 4 - Tourismusattraktion kreieren etwas Mehrwert progressiv
Wollen in die Badi oder sonst an - kreieren kein Mehrwert
den See, in Kombination mit - Abfall
anderen Nutzungen (Brételn, SUP, - Nutzen den See als - viel Gepéck/Material
sehr gross Baden/Schwimmen usw.) X X X 2 sehr hoch 10 ja 10 Naherholungsgebiet - Masse restriktiv
Brauchen eine Einstiegsstelle um
loszusurfen, haben viel Material - kreieren kein Mehrwert
unbedeutend Surfen dabei X X X 3 klein 6 ja 6 - Haben viel Material progressiv
Haben grundsatzlich kein
unbedeutend Rudern Material, da Ruderclub ein X 2 klein 4 nein 4 - Verein/Kultur kreieren kein Mehrwert progressiv
Die Leute kommen um zu - Offentliches Vekehrsmittel
geniessen, Publikum ist eher &lter - Kultur
gross Kursschiff oder Familien x X 3 hoch 12 ja 12 - generiert Mehrwert - Zielgruppe ist sehr Autoaffprogressiv
- Die eigenen Fiisse sind
Verkehrsmittel
- Der Weg ist das Ziel
Gehen vorbei, trinken vielleicht - Generieren etwas
gross Wandern einen Kaffee oder essen ein Eis X X 1 hoch 4 ja 4 Mehrwert (Gastro) - Anfahrt mit Auto? progressiv
- Das Velo wird nicht direkt
am See gefiihrt
Fahren auf den dafiir (Verlagerung des Verkehrs)
vorgesehenen Velowegen, machen - Velos parkieren braucht
evt. einen Abstecher um einen kaum Platz
unbedeutend Velofahren Kaffee zu trinken X 1 klein 2 ja 2 - Generieren etwas progressiv
Kommen an den See um Sport zu - Fusse sind das
unbedeutend Joggen treiben X 1 sehr klein 1 ja 1 Verkehrsmittel kreieren kein Mehrwert keine Massnahmen notwendig
Wohnen in der Umgebung und der
See ist fir sie ein - Flsse sind das
gross Spazieren Naherholungsgebiet X 1 hoch 4 ja 4 Verkehrsmittel kreieren etwas Mehrwert keine Massnahmen notwendig
unbedeutend (kommen Wohnen in der Umgebung und der - kreieren kein Mehrwert
an diesen iberfiillten  ‘Hunde spazieren See ist fiir sie ein - Fiisse sind das - reisen mit dem Auto an
Tagen nicht) fiihren Naherholungsgebiet X X 2 klein 4 nein 4 Verkehrsmittel - Verschmutzung restriktiv
unbedeutend KrimiSpass Themenweg entlang des Sees X 2 sehr klein 2 ja 2 kreieren etwas Mehrwert progressiv
unbedeutend (lediglich - Generiert viel Mehrwert
Glace oder Getrank mit :Restaurant, Kommen, um das gastronomische - Kombinierbar mit anderen
anderer Aktivitat) Kulinarik, Fisch Angebot zu beanspruchen X X 3 mittel 9 nein 9 Nutzungen (Schiff, - Anreise mit dem Auto progressiv
Am See gibt es auch Arbeitsplatze
und die Angestellten arbeiten tw.
Auch zu Zeiten, wo kein OV-
unbedeutend Arbeitsplatze Angebot vorhanden ist X 3 klein 6 nein 6 - Arbeitszeiten ausserhalb Cprogressiv
- Kreieren etwas Mehrwert
- OV ist als Verkehrsmittel
unbedeutend Lagerhaus Beim AST, hat 34 Platze X 1 klein 2 nein 2 eine Option (Lager) progressiv
Hat 91 Temporar- und
Dauerpléatze fir Zelte und - Viel Material/Gepéck
Wohnwagen, 37 Ferien- - Stellplatze fiir Mobile
unbedeutend Camping Zeltparzellen, 5 Ferien- X 3 mittel 9 nein 9 - Generiert Mehrwert - Anreise mit Auto (Zelten) ‘progressiv
Bringen ihr eigenes Essen an den - kreieren kein Mehrwert
See und grillieren dann auf den - Abfall
gross Brételn, Zeit am See :&ffentlichen Feuerstellen X X 3 hoch 12 ja 12 - Viel Material restriktiv
- kreieren kein Mehrwert
Végel, Tiere Kommen, um Tiere zu - Gehen sorgfaltig mit der - Anreise mit Auto
unbedeutend beobachten beobachten, auch saisonabhangig X 2 mittel 6 nein 6 Natur um restriktiv
Beim Delphin Zugang zu ihren - kreieren kein Mehrwert
unbedeutend Bootshausnutzende privaten Hauschen X 3 klein 6 ja 6 - Reisen mit dem Auto an restriktiv
Geniessen das Angebot im Hotel - Generieren Wertschopfung - Reisen mit dem Auto an
unbedeutend Hotelgdste, Wellness :Seerose X X 3 mittel 9 nein 9 - Nutzen weitere Angebote - Haben Gepack progressiv
Ranger bzw. Sorgen fiir Ordnung und - Sensibilisierung
Gruppen fiir Kommunikation um den See, - Kommunikation
unbedeutend Fiihrungen bieten auch Fiihrungen an X 3 klein 6 nein 6 - Ordnung - Anreise der Besuchenden :progressiv




Planung, die bewegt.

9’ KONTEXTPLAN

Aktueller Modalsplit je Schwerpunkt

Anhang 3.1
Schwerpunkt Tennwil Schwerpunkt Delphin

Max. Mehrfachbeleg Anzahl Tageswerte: Max. Mehrfachbeleg Anzahl Anzahl Tageswerte:

Auslastung e Besuchende Spitzentage Unter der Auslastung o Besuchende Spitzentage Unter der

(Personen) ungs pro Tag Woche (Personen) 9 pro Tag 2023 Woche
Arbeiterstrandbad Tennwil 2000 1.3 2600 Hotel, Restaurant Delphin 230 3 690
Mitarbeitende 12 1 12 Mitarbeitende 32 1 32
Camping 266 1 266 Badehauser 30 1 30
Spazieren, Tennwil 50 1 50 Schifffahrt 300 1.15 345
Private Boote 178 1 178 Private Boote 86 1 86|-

Mitarbeitende 12 1 12
Spazieren Seezopf 350 1.25 437.5
Reduktion fiir Reduktion fiir
Mehrfachnutzung -200 Mehrfachnutzung -350
Total 2506 2906 Total 1040 1282.5
Modalsplit Modalsplit
Anteil an Anteil an
Mehrfachbele- Anzahl Gast Mehrfachbele- Anzahl Gast
Verkehrsmittel Anzahl PP enriachbete Belegungsgrad nzamt %8st Gesamt- Verkehrsmittel Anzahl PP enriachbee Belegungsgrad nza 4% | Gesamt-
gungsfaktor . gungsfaktor pro Tag .
frequenz in(%) frequenz in(%)
ov ov
Buslinie 390 [keine - - | 175] 6.0] Buslinie 340/390 [keine - [- | 250/ 19.5]
Fussverkehr Fussverkehr
Total [keine - - | 268 9.2| Total [keine - [- [ 198] 15.5]
Veloverkehr Veloverkehr
Abstellplatze 40 1.6 1.03 65.92 Abstellplatze 20 1.5 1.1 33
Wildabstellen 60 1.6 1.03 98.88 Wildabstellen (*0.5) 10 1.5 1.1 16.5
Total 100 164.8 5.7 Total 30 49.5 3.9
MIV MV
Total 513] 1.6 2.8] 2298.24] 79.1] Total 327 1.2 2| 784.8 61.2]
Modalsplit Arbeiterstrandbad Modalsplit Delphin
ov
6% Fussverkehr ov
9%
Veloverkehr
6%

79%

MV
61%

Fussverkehr
15%

Veloverkehr
4%

Schwerpunkt Seerose
Max. Mehrfachbeleg Anzahl Anzahl Tageswerte:
Auslastung e Besuchende Spitzentage Unter der
(Personen) ungs pro Tag 2023 Woche

Spazieren, Seerose 185 1 185

Strandbad Seerose 2000 1.25 2500

Schifffahrt 300 1.15 345

Mitarbeitende 25 1 12

Surfschule 25 1 25

Bootsverleih 51 1.1 56.1

Private Boote 3 1 3

Hotel, Restaurant Seerose 250 4.8 1200

Reduktion fiir

Mehrfachnutzung -450

Total 2839 3876.1

Modalsplit

Anteil an
Mehrfachbele- Anzahl Gast
Verkehrsmittel Anzahl PP enriachbete Belegungsgrad fzeht Baste Gesamt-
gungsfaktor pro Tag .
frequenz in(%)

|keine |— |— | 0| U.0|

Fussverkehr

Total [keine - - | 274 7.1]

Veloverkehr

Abstellplétze 80 1.5 1.03 123.6

Wildabstellen (*0.5) 40 1.5 1.03 61.8

Total 120 185.4 4.8

MIV

Total 670] 1.7 3| 3417 88.2|

Modalsplit Seerose

OV Fussverkehr
0% 7% Veloverkehr

MIV

88%

5%




Planung, die bewegt.

%’ KONTEXTPLAN

Aktueller Modalsplit alle Schwerpunkte

Anhang 3.2

Max.
Auslastung
(Personen)

Anzahl
Mehrfachbels
ehriachbeleg Besuchende

Anzahl
Spitzentage
2023

Anzahl PP
Einzugsgebiet
Hotspot

Tageswerte:
Unter der
Woche

Tageswerte:
Am

ungsfaktor
Wochenende

pro Tag

Arbeiterstrandbad Tennwil 2000 1.25 2500 6 525
Mitarbeitende 12 1 12

Camping 333 1 333

Spazieren, Tennwil 50 1 50

Hotel, Restaurant Delphin 230 4 920|- 50-100 100-200 327
Mitarbeitende 32 1 32

Hotel, Restaurant Seerose 250 4.8 1200 358
Mitarbeitende 25 1 25

Spazieren, Seerose 185 1 185

Strandbad Seerose 2000 1.25 2500 358
Spazieren, Seezopf 250 1.25 312.5

Schifffahrt 600 1.15 689 4 374 588 0
Mitarbeitende 12 1 12

Bootsstege 170 1 170

Surfschule 25 1 25

Badeh&user 15 1 30

Bootsverleih 51 1.1 56.1

Reduktion fiir

Mehrfachnutzung -1000

Total 6240 8052

Modalsplit

Anteil an

Mehrfachbele-

Anzahl Gaste

Verkehrsmittel Anzahl PP Belegungsgrad Gesamt-

gungsfaktor pro Tag .
frequenz in(%)

ov

Buslinie 340+390 [keine - - | 425 5.3]

Fussverkehr

Total [keine - |- | 160 2.0|

Veloverkehr

Abstellplatze 360 1.5 1.1 594

Wildabstellen (*0.5) 180 1.5 1.1 297

Total 540 891 11.1]

MIV

Total | 1644 1.6 25 6576 81.7|

Bestand Verteilung Verkehrsmittel iber alle Schwerpunkte
ov
5% Fussverkehr
2%
Veloverkehr
11%

MIV
82%
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9 KONTEXTPLAN

Zukunftsszenario Modalsplit alle Schwerpunkte

Anhang 3.3

Arbeiterstrandbad Tennwil

Tageswerte

Unter

Anzahl PP
Einzugs

ende | Hotspa

pazieren, Tennwil

Hotel, Restaurant Delphin

50-100

Mitarbeitende

100-200 327,

Hotel, Restaurant Seerose

Mitarbeitende

pazieren, Seerose

Strandbad Seerose

Spazieren, Seezop!

Seniiabrs 7 B2 £ 3
Mirarbeitends

sotsicge

urfschule 2 2

sdeniuser i E

et s i %

cdukian ir

Mehrfachnutzung -1000
Tott c0 sz

Madatspit

ehrfachb

ung

gungsgrad

nzah! 6
pro Tag

Buslinie 340+390 Tieine T 2700] 335] 6V von 450 9uf 2700 erhiht |
Fussverkehr
Total [keine - - [ 322] %0 |
Veloverkehr
Abstellplitze 360 15 I8 59

(*0.5) 400| 1.5 1.1] 460! Zusitzliche Velos von 180 auf 400 erhéht
Totel 760) T [ 254 o T ]
MV
Total 944 16 25 3778 46.9| Reduktion Ubertauf-700

Annahme:

Zukunftsszenario Verteilung Verkehrsmittel tber alle
Schwerpunkte

v
am

ov
N

Fussverkehr
%

Veloverkehr
16%

Uberlaufparkplitze stehen
langfristig nicht zur Verfiigung

(-600)



ANHANG 4
Integrative Massnahme

Nummer

1

Massnahmenblatt
Konzept Freizeitverkehr
Meisterschwanden

Erstellung Wendeschlaufe inkl.
Haltestelle Seerose

Beschrieb

Wird die betriebliche Optimierung im Sinne einer besseren Erschliessung des Hallwilersees mit
dem Bus umgesetzt, ist eine Wendemdoglichkeit sowie eine Haltestelle in Seenahe umzusetzen.
Dieses Infrastrukturprojekt ist ein integrativer Teil der Hauptmassnahme OV. Die Standortevaluation
einer Buswendeschlaufe hat ergeben, dass sich die Seerose dafiir eignet. Zustandig fir die
Realisierung einer Buswendeschlaufe an Gemeindestrassen ist die Gemeinde selbst. Da im Kanton
Aargau der Schiffsverkehr nicht als OV im Sinne des OVG verstanden wird, ist eine
Erschliessungspflicht der Hallwilersee Schifffahrtsgesellschaft durch den strassengebundenen OV
nicht gegeben. Fir die Gemeinde und den Kanton besteht ein iberwiegendes Interesse, die
offentlichen Seezugange zu erschliessen und die Forderung, eine hindernisfreie Haltestelle zu
errichten, umzusetzen. Der Gemeinde Meisterschwanden steht dafiir das Instrument eines
Erschliessungsplans (auch ausserhalb der Bauzone) zur Verfligung.

Konzeptziele Federfihrung
_ Der offentliche Verkehr Gbernimmt einen héheren Anteil Gemeinde
am Gesamtverkehr.
_ Die Anzahl der Besuchenden, welche mit dem Auto
anreisen, wird etappenweise reduziert, damit die
langfristig verfligbaren Parkierungskapazitaten
ausreichen (Parkdruck minimieren).
_  Die erarbeiteten Massnahmen sind ortsspezifisch auf die
Gemeinde Meisterschwanden ausgerichtet. Die
Massnahmen dienen als Vorbild fiir die anderen See-
Gemeinden (Aufwartskompatibilitat).
Nr. | Vorgehensweise Zustandigkeit
1. Einfordern der Grundlagen fiir die Erstellung eines Erschliessungsplans beim Kanton. Gemeinde /
Der Kanton unterstiitzt die Gemeinde bei der Erarbeitung des Erschliessungsplans und Kanton
bei der Argumentation des ndtigen dffentlichen Interesses.
2. Verfassen Factsheet zur Geltendmachung eines tiberwiegenden offentlichen Interesses Gemeinde /
zur Schaffung eines Enteignungstitels. Kanton
3. Vertiefung der Studien zur Wendeschlaufe in der Seerose bis Vorprojekt inkl. Gemeinde /
provisorische Haltestelle Kanton
4. Erstellen Erschliessungsplan Gemeinde /
Kanton
5. Beantragen und Durchfiihrung Testbetrieb (Finanzierung Kanton) & erstellen Gemeinde / Kanton
provisorische Buswendeschlaufe (Finanzierung Gemeinde)
6. Uberpriifung Testbetrieb (3 Jahre) Kanton, Sektion OV
7. Bei positivem Testbetrieb - Aufnahme der Verbindung in den ordentlichen Fahrplan Kanton
und erstellen definitiver Buswendeschlaufe. Gemeinde
Abhangigkeiten
Pumpwerk Seerose
Drittprojekt OV-Studie Seetal
Anpassungen 6V-Haltestellen Gemeinde Meisterschwanden an BehiG
Massnahmenblatt 3 (Parkplatze)
Grundlagen
Prasentation Planungsrechtliche Fragen Buswendeschlaufe Seerose 22.05.2025
(Departement Bau, Verkehr und Umwelt)
Zeithorizont Kosten Prioritat

Okurzfristig Omittelfristig X Langfristig Claufend

Xtief CImittel Xhoch




Flankierende Massnahme

Massnahmenblatt Nummer
Konzept Freizeitverkehr Mobilitéitskonzepte 2
Meisterschwanden

Beschrieb

Um den Freizeitverkehr am Hallwilersee besser zu steuern, soll die Bewilligung neuer Nutzungen
nur noch erfolgen, wenn ein Mobilitatskonzept vorliegt. Dieses Konzept muss aufzeigen, wie die
Nutzung den motorisierten Individualverkehr (MIV] steuert und welche Massnahmen vorgesehen
sind, um die Anreise verstarkt auf den OV, das Velo oder den Fussverkehr zu lenken.

Um die Massnahme umzusetzen sind verschiedene Ansatze moglich. Grundsatzlich verlangt die
BNO Gemeinde, wie auch die BauV Kt.Aargau eine Bereitstellung von Parkplatzen gemass VSS. Dies
wird nur in wenigen Fallen moglich sein.

Damit in jedem Fall ein Mobilitatskonzept eingefordert werden kann, muss die Gemeinde ihre Bau-
und Nutzungsordnung entsprechend anpassen, dass neue Betriebe innerhalb des HSD zur
Erlangung einer Baubewilligung ein Mobilitatskonzept vorlegen mussen.

Soll nur iber Baubewilligungen ein Mobilitatskonzept verlangt werden, kann dies iiber das BauG
aufgegleist werden. § 32: «Bauten und Anlagen diirfen nur auf baureifen Grundstiicken erstellt
werden». Ein Grundstick gilt nur als baureif, wenn es ausreichend erschlossen ist. Mit einem
Mobilitatskonzept wird dargelegt, wie die Erschliessung funktioniert und welche Massnahmen dafir
ergriffen werden miissen damit das Strassennetz nicht ibermassig belastet wird.

Die folgenden Massnahmen werden in Zusammenhang mit der den ortlichen Problemen als
zielfihrend erachtet und sollen jeweils gepriift werden:

Kombitickets (6V] fir Nutzungen, welche Eintrittspreise verlangen.

Genereller Rabatt fiir Reisende im 6V bei der Nutzung von Leistungen am See

Einfiihrung eines Bonus-/Malus Systems. Dieses miisste ibergeordnet durch die Gemeinde
definiert werden. Angebote, welche viel Verkehr generieren und keine Massnahmen mit
genugender Wirkung umsetzen, sollen Beitrage leisten. Angebote, welche die
Verlagerungsziele erreichen, sollen belohnt werden.

Konzeptziele Federfiihrung

Der 6ffentliche Verkehr Gibernimmt einen hoheren Anteil _ Gemeinde
am Gesamtverkehr.

Die Anzahl der Besuchenden, welche mit dem Auto
anreisen, wird etappenweise reduziert, damit die
langfristig verfligbaren Parkierungskapazitaten
ausreichen (Parkdruck minimieren).

Die erarbeiteten Massnahmen sind ortsspezifisch auf die
Gemeinde Meisterschwanden ausgerichtet. Die
Massnahmen dienen als Vorbild fiir die anderen See-
Gemeinden (Aufwartskompatibilitat).

Nr. | Vorgehensweise Zustandigkeit

1. Anpassung BNO (Gesuchsunterlagen fir gewerbliche Angebote innerhalb des HSD Gemeinde
mdssen ein Mobilitdtskonzept inkl. Monitoring&Controlling aufweisen]

2. Vor der Bewilligungserteilung ist ein detailliertes Mobilitatskonzept einzufordern. Gemeinde

3. Priifung des Mobilitatskonzepts auf Vollstandigkeit, Machbarkeit und Wirksamkeit der Gemeinde
vorgeschlagenen Massnahmen zur Verkehrslenkung.

4. Gegebenenfalls werden weitere Fachstellen einbezogen (z. B. Kanton, OV-Betreiber, Fachstellen
Naturschutzverb&nde).

5. Die Gemeinde erteilt die Bewilligung nur, wenn das Mobilitatskonzept den Gemeinde

Anforderungen entspricht.

6. Kontrolle und Monitoring: Nach Umsetzung wird die Wirkung der Massnahmen Gemeinde
Uberpriift und gegebenenfalls angepasst. Gegebenenfalls durchsetzen des Bonus-
/Malussystems.




Flankierende Massnahme

Ein Monitoring soll so gestaltet sein, dass auf Seiten Gemeinde kein Zusatzaufwand
entsteht.

Abhangigkeiten

Erstellung Wendeschlaufe inkl. Haltestelle Seerose
Veloabstellplatze
Ausbau Freizeitinfrastruktur

Grundlagen

Gemeinde BNO § 24 (Verweis VSS)
Kanton BauG § 32
Kanton BauV Kap.8 § 41 f

Zeithorizont Kosten

Okurzfristig RMmittelfristig X Langfristig Claufend Xtief CImittel Choch

Prioritat




Flankierende Massnahme

Massnahmenblatt

Nummer

Konzept Freizeitverkehr Parkraumkonzept 3

Meisterschwanden

Beschrieb

In Meisterschwanden hat sich der Druck auf Parkplatze am Hallwilersee an schonen Tagen
kontinuierlich verstarkt. Wild- und rechtswidriges Parkieren fihren regelmassig zu
Sicherheitsdefiziten, wie die Blockierung von Rettungsgassen. Direkt bei den drei zentralen
Schwerpunkten am See ist die Gemeinde nicht Eigentiimerin der Parkflachen, wodurch der
Handlungsspielraum eingeschrankt ist. Vor diesem Hintergrund soll ein verbindliches
Parkierungskonzept fur die Parkplatze erarbeitet werden. Ziel ist es, gemeinsam mit allen
Betreibenden von Parkflachen eine einheitliche Strategie zu entwickeln, welche sowohl die
Besucherstrome steuert als auch den organisatorischen Aufwand fir die Betreibenden langfristig
reduziert. Die Gemeinde Ubernimmt die Erarbeitung des Konzepts, gegebenenfalls unter Auftrag an
ein externes Buro, und richtet dafiir eine Projektgruppe ein, in der alle wesentlichen Akteure
vertreten sind. So wird sichergestellt, dass die Bediirfnisse der verschiedenen Interessensgruppen
beriicksichtigt und praktikable Losungen umgesetzt werden konnen. Die Bewirtschaftung der
Parkplatze sowie die Verkehrslenkung werden als zentrale Bausteine in den Massnahmenblattern

3.1 und 3.2 weiter prazisiert.

Konzeptziele

Der offentliche Verkehr tibernimmt einen héheren Anteil am
Gesamtverkehr.

Die Anzahl der Besuchenden, welche mit dem Auto anreisen, wird
etappenweise reduziert, damit die langfristig verfligbaren
Parkierungskapazitaten ausreichen (Parkdruck minimieren).
Die Offenhaltung der Rettungswege zum See ist jederzeit
gewahrleistet.

Die rechtliche Situation der Parkplatze ist bereinigt.

Die erarbeiteten Massnahmen sind ortsspezifisch auf die
Gemeinde Meisterschwanden ausgerichtet. Die Massnahmen
dienen als Vorbild fir die anderen See-Gemeinden
(Aufwartskompatibilitat).

Federfihrung

Gemeinde

Nr. | Vorgehensweise

Zustandigkeit

1. Parkierungskonzept erstellen:
- Uberlaufparkplitze)

Festlegung von Tarifen, Ausnahmen, Abgeltungen
Vgl. Konzept Bericht Kap. 2.3.2

Abhzngigkeit zur Umsetzung der Hauptmassnahme)

Festlegung von Zonierungen entlang des Sees (z. B. Hotspots vs. Nebenbereiche,

Aktive Aufhebung von rechtlich nicht gesicherten (Uberlauf-)Parkplétzen (in

Gemeinde / Private

2. Gesprache und Verhandlungen tber Nutzungsrechte, Kooperationen und Gemeinde / Private

Vertragsbedingungen.

3. Optionales Monitoring: Regelmassige Auswertung von Parkraumauslastung, Gemeinde / Private

Zonierungen und Massnahmen basierend auf den Ergebnissen.

Wildparken, Verkehrsstorungen und Nutzerzufriedenheit. Anpassung der Gebiihren,

Abhangigkeiten

Massnahmenblétter 3.1 Bewirtschaftung / 3.2 Verkehrslenkung
Verfiighare Flachen resp. Reduktion von Uberlaufparkplitzen

Mitwirkung privater Eigentiimerschaften

Zeigt das Konzept auf, dass die Preise Uber die Tarife gemass Reglement iber das Parkieren von Motorfahrzeugen auf

offentlichem Grund der Gemeinde angehoben werden miissen, ist zusatzlich eine Anpassung des Reglements

vorzunehmen (aktuell max. 2.50 CHF/h).

Zeithorizont Kosten Prioritat

Xkurzfristig Omittelfristig CJLangfristig X laufend Xtief CImittel Choch 1




Flankierende Massnahme

Massnahmenblatt Park k t: Nummer
Konzept Freizeitverkehr arkraumkonzept: 3.1
Meisterschwanden Bewwtschaftung

Beschrieb

Als zentraler Bestandteil des Parkierungskonzepts ist der Parkraum zu bewirtschaften. Bereits
heute erfolgt eine Bewirtschaftung der Abstellplatze, teils mit unterschiedlichen Systemen. Alle
angewendeten Systeme weisen einen hohen Aufwand fir die Kontrolle auf. In enger Abstimmung
mit den Forderungen aus dem Parkraumkonzept (3.1) soll sichergestellt werden, dass maglichst ein
einheitliches System angewendet wird.

Die monetare Steuerung entfaltet eine Lenkungswirkung, indem die Nachfrage nach Parkplatzen
Uber die Tarife gesteuert wird. Dafir ist ein Tarifmodell zu entwickeln, welches zeitlich und
raumlich abgestuft ist und mit dem gewahlten System fir die Parkraumbewirtschaftung umgesetzt
werden kann. In einem ersten Schritt eignen sich Sommer- und Wintertarife; diese konnen bei
Bedarf weiter verfeinert werden und auch fir Feiertage weiter erhohte Tarife vorsehen. Eine
Unterscheidung der Tarife in Abhangigkeit der Nahe zum See ist in Meisterschwanden eher
sekundar, moglicherweise bei der Erweiterung des Tarifsystems auf andere Gemeinden mit
aufzunehmen.

Heute wird eine Vielzahl an Systemen angeboten, welche verschiedene Vorziige aufweisen.

Folgend aufgefiihrt finden sich gangige Systeme, wie sie aktuell in der Schweiz eingefiihrt werden.

Ticketautomat, ohne Schranke, mit, wahlweise durch eintippen des Kennzeichens oder Hinterlegung des giiltigen Tickets
hinter der Windschutzscheibe. System kann mit Apps kombiniert werden (Parking Pay, EasyPark])

Anbieter: Taxomex / Skidata

Heutiges System, weist einen hohen Kontrollaufwand auf, fiihrt zu keinem Rickstau durch Ticketziehen. Das System erlaubt
keine Echtzeitangabe der Auslastung des Parkplatzes.

Schranke mit Ticketziehen, Bezahlung am Automat

Anbieter: Skidata, SignalAG, Schenk-Systeme

Bekanntes System relativ platzintensiv, da vor dem Automaten eine ldngere gerade Zu-/und Wegfahrt bereitgestellt werden
muss. Bei Problemen kann Riickstau vor der Schranke entstehen, Schranken werden immer wieder mal umgefahren. Das
System kann mit einer interaktiven Verkehrslenkung kombiniert werden.

Free-Flow, kamerabasierte Erfassung der Kennzeichen bei der Einfahrt, Bezahllosungen via App, Automat oder Online.
Anbieter: Digitalparking, Wemolo, Mobility Hub Parkservice, Peter Park, Schenk-Systeme

Das System funktioniert ohne Schranke und ist dadurch schneller. Das System eignet sich auch in Kombination mit dem 6V.
Berechtigte Fahrzeuge konnen in einer Datenbank «freigeschaltet werden».

Das System bendtigt weniger Infrastruktur als ein Schrankensystem. Das System steht vielerorts vor der Einflihrung und
wird sich in den n&chsten Jahren etablieren (Bsp. MigrosAare). Das System hat Probleme bei der Erfassung, wenn die
Kontrollschilder schmutzig oder sehr alt sind. Das System kann mit einer interaktiven Verkehrslenkung kombiniert werden.

Reservierung, Parkplatze konnen im Voraus digital reserviert werden.

Beispiel: Flughafen-Zuerich,

Besuchende kdnnen tber eine App oder eine Online-Plattform (z. B. ParkingPay, EasyPark oder eine speziell entwickelte
Lésung) vor der Anreise einen Parkplatz auswahlen und bezahlen. Am Zielort erfolgt die Kontrolle digital anhand der
Kontrollschilder oder tiber einen QR-Code.

Alle Systeme erfordern Pflege und Aufwand beim Eintreiben von ausstehenden Bussen. Alle Anbieter haben Angebote fir
das Abwickeln dieser Leistungen. Des Weiteren kénnte in Erwagung gezogen werden, ein Riickerstattungssystem fiir
Parkgebiihren einzufiihren. Besuchende, die eine Leistung am See in Anspruch nehmen - etwa ein Mittagessen im
Restaurant, eine Ubernachtung im Hotel oder ein Kurs besuchen - erhalten ihre Parkgebiihren ganz oder teilweise
zuriickerstattet. Die Abwicklung kann ebenfalls digital erfolgen und mit den Systemen zur Erhebung der Parkgebiihren
kombiniert werden. Alternativ ist auch eine manuelle Lsung (Stempel oder Riickvergiitung an der Kasse) moglich.




Flankierende Massnahme

Konzeptziele

Die Anzahl der Besuchenden, welche mit dem Auto anreisen, wird
etappenweise reduziert, damit die langfristig verfligbaren
Parkierungskapazitaten ausreichen (Parkdruck minimieren).

Die Offenhaltung der Rettungswege zum See ist jederzeit
gewahrleistet.

Die erarbeiteten Massnahmen sind ortsspezifisch auf die
Gemeinde Meisterschwanden ausgerichtet. Die Massnahmen
dienen als Vorbild fiir die anderen See-Gemeinden
(Aufwartskompatibilitat).

Federfiihrung

Gemeinde

Nr. | Vorgehensweise Zustandigkeit
1. Nach erstellen des Parkraumkonzepts Gemeinde / Private
Besichtigung mehrerer Systeme im Einsatz
Wahl eines Systems
2. Anpassung Reglemente Gemeinde. Gemeinde
3. Erwerb Parkplatzbewirtschaftungssystem und Einfiihrung Gemeinde / Private

Abhangigkeiten

Parkraumkonzept
Buswendeschlaufe
Kommunikationsmassnahmen

Allenfalls bestehende Vereinbarungen zwischen den Parkplatzbetreibern

Zeithorizont

Okurzfristig Rmittelfristig CJLangfristig Claufend

Kosten Prioritat

Otief Xmittel Xhoch 1




Flankierende Massnahme

Massnahmenblatt Park k t: Nummer
Konzept Freizeitverkehr arkraumkonzept: 3.2
Meisterschwanden Verkehrslenkung

Beschrieb

Fahrzeuglenkende sollen friihzeitig Uber freie Parkplatze informiert werden. Bei Vollbelegung soll
eine friihzeitige Information an den Einfallsachsen erfolgen (Analog Skigebieten).

Eine frihzeitige Information gibt den Anreisenden mehr Zeit sich fiir eine Alternative zu
entscheiden.
Eine Vorinformation tber die Auslastung der Parkplatze kann bereits ab Villmergen, Seon,
Hitzkirch, Mosen, Schongau erfolgen. Wenn alle Seegemeinden mitwirken, konnen weitere Strecken
folgen: Reinach, Emmensee, Teufenthal.

Signalisationsmassnahmen konnen in einer ersten Phase mit Plakatstandern umgesetzt werden.

Konzeptziele

Der o6ffentliche Verkehr ibernimmt einen hoheren Anteil
am Gesamtverkehr.

Die Anzahl der Besuchenden, welche mit dem Auto
anreisen, wird etappenweise reduziert, damit die
langfristig verfligbaren Parkierungskapazitaten
ausreichen (Parkdruck minimieren).

Die Offenhaltung der Rettungswege zum See ist jederzeit
gewahrleistet.

Die rechtliche Situation der Parkplatze ist bereinigt.

Die erarbeiteten Massnahmen sind ortsspezifisch auf die
Gemeinde Meisterschwanden ausgerichtet. Die
Massnahmen dienen als Vorbild fiir die anderen See-
Gemeinden (Aufwartskompatibilitat).

Federfihrung Konzept
LLS

Federfihrung Umsetzung

Gemeinde

Nr. | Vorgehensweise Zustandigkeit
1. _ Planung der Beschilderung und der digitalen Systeme zur Verkehrslenkung insb. auf | Gemeinde / Kanton
libergeordneten Strassen (Eigentimer: Umsetzung)
Dabei ist sicherzustellen, dass die Anforderungen der Datenschnittstelle mit dem LLS (Koordination)
gewdhlten Parkplatzbewirtschaftungssystem funktioniert. oordination
2. _ Provisorische Umsetzung ab Sommer 2026 mit Plakaten Gemeinde / Kanton
3. _ Sichern Finanzierung, Ausschreibung, Umsetzung Gemeinde / Private
4. _ Ubermittlung der Parkplatzverfiigbarkeit in Echtzeit (Anzeigetafeln, App, Webseite) Private / Gemeinde
5. _ Einsatz Verkehrsdienst (bestehend) Gemeinde
Abhangigkeiten
Parkraumkonzept /-bewirtschaftung
Task-Force Verkehr (Ausweitung auf alle Seegemeinden)
Zeithorizont Kosten Prioritat
Xkurzfristig Omittelfristig X Langfristig Claufend Otief Omittel Xhoch 3




Flankierende Massnahme

Massnahmenblatt
Konzept Freizeitverkehr
Meisterschwanden

Regionales Velonetz

Nummer

4.1

Beschrieb

Um Schwachstellen im Netz aufzuzeigen, eignet sich das etablierte und standardisierte Verfahren
RSI (road safety inspection). Dieses Verfahren kann in Kombination mit einer Analyse fiir den
Fussverkehr von einer Fachperson durchgefiihrt werden. Die Sicherheitsdefizite sind nach
Moglichkeit zu beseitigen, sodass die Veloinfrastruktur auch Personen anspricht, welche sich
unsicherer fiihlen beim Benutzen des Velos als Verkehrsmittel (Kinder, altere Personen etc.).

Um die Anbindung an das Ubergeordnete Velo- und Wanderwegnetz zu gewahrleisten, soll die
Wegleitung mittels Signalisationen und Markierungen verbessert werden.

Konzeptziele

Die Anzahl der Besuchenden, welche mit dem Auto
anreisen, wird etappenweise reduziert, damit die
langfristig verfligbaren Parkierungskapazitaten
ausreichen (Parkdruck minimieren).

Die erarbeiteten Massnahmen sind ortsspezifisch auf die
Gemeinde Meisterschwanden ausgerichtet. Die
Massnahmen dienen als Vorbild fiir die anderen See-
Gemeinden (Aufwartskompatibilitat).

Federfiihrung Konzept
LLS

Federfihrung Umsetzung

Gemeinde

Nr. | Vorgehensweise Zustandigkeit
1. Erfassung der Sicherheitsdefizite mittels RSI & Beseitigung Gemeinde
2. Signalisierung und Auffindbarkeit mit Wegweisern, Beschilderung, Zeitangaben Gemeinde / Private
verbessern. Insbesondere die Signalisation in benachbarte Gemeinde ist zu verbessern
(Fahrwangen, Sarmenstorf, Wohlen etc.)
3 Fokus auf Anschliisse an iibergeordnetes Velonetz: Anpassungen an Ubergéngen Gemeinde
vornehmen, damit die Verkehrssicherheit gewahrleistet ist
Abhangigkeiten
Kommunikationsmassnahmen
Zeit Kosten Prioritat

Okurzfristig M mittelfristig CJLangfristig Olaufend

tief Xmittel Choch




Flankierende Massnahme

Massnahmenblatt Nummer

Konzept Freizeitverkehr Veloabstellpléitze 4.2
Meisterschwanden

Beschrieb

Langfristig werden aus rechtlichen Grinden rund 665 Parkfelder fir PKW uber alle Schwerpunkte
hinweg nicht mehr zur Verfigung stehen. Bei gleichbleibendem Aufkommen der Besuchenden
bedeutet dies, dass rund 2'700 Personen statt mit dem Auto mit dem o6ffentlichen Verkehr, dem Velo
oder zu Fuss an den See reisen werden. In Zukunft wird mit einer Zunahme des Veloverkehrs um 5
Prozentpunkte auf ca. 400 Personen gerechnet.

Heute steht nur rund die Halfte der Abstellplatze zur Verfiigung, welche zum Decken der Nachfrage
gemdass Zukunftsszenario benotigt werden. Zudem zeigt die Potenzialanalyse (Vgl. Tab. 3; Bericht)
und die zunehmende Verfligbarkeit von E-bikes, dass das Velo durchaus eine konkurrenzfahige
Alternative zum eigenen Auto sein kann. Um dies zu starken, sollen unter anderem qualitativ
hochwertige Veloabstellplatze bereitgestellt werden. Diese sind eingangsnah, gut sichtbar und
leicht auffindbar zu platzieren, idealerweise beim Haupteingang der Badeanstalten oder an guten
Ausgangspunkten. Sie verfiigen liber ein Abstellsystem, sichere Abschliessmaglichkeiten,
Beleuchtung, geniigend Abstand (Vgl. Abhangigkeiten) zwischen den Velos sowie optionale
Zusatzangebote wie Velopumpen oder Abstellfldchen fir gréssere Velos (mit Anhanger). Die Zufahrt
zu den Abstellplatzen ist niveaugleich und direkt an das bestehende Velonetz angeschlossen. Ein
Wegweisungssystem soll die Orientierung verbessern.

Da es sich bei den Seezugangen um spezielle Nutzungen handelt, welche bei schlechtem Wetter
wenige Personen anziehen, ist die Anzahl gedeckter Abstellplatze gering zu halten.

Konzeptziele Federfihrung

Die Anzahl der Besuchenden, welche mit dem Auto _ Gemeinde
anreisen, wird etappenweise reduziert, damit die
langfristig verfligbaren Parkierungskapazitaten
ausreichen (Parkdruck minimieren).

Die erarbeiteten Massnahmen sind ortsspezifisch auf die
Gemeinde Meisterschwanden ausgerichtet. Die
Massnahmen dienen als Vorbild fiir die anderen See-
Gemeinden (Aufwartskompatibilitat).

Nr. | Vorgehensweise Zustandigkeit
1. Festlegen der Anzahl benétigter Veloabstellplatze pro Seezugang (Total 400) Gemeinde
2. Ermittlung der notwendigen Flachen und Platzierungsvorschlag (Evtl. Verankerung in Gemeinde

Planungsinstrumenten, wie z.B. Sondernutzungsplénen)

3. Planung Abstellsystem inkl. Zusatzsservices (Velopumpe, Lademaéglichkeiten etc.) Private

Abhangigkeiten

Kommunikationsmassnahmen

Ausbau Freizeitinfrastruktur

Mobilitatskonzepte

Buswendeschlaufe (Wegfall einzelner Parkfelder zugunsten der Velos)
Parkraumkonzept (Wegfall einzelner Parkfelder zugunsten der Velos)

Grundlagen

Normen VSS 40 065 / VSS 40 066
Veloparkierung, Vollzugshilfe Langsamverkehr Nr. 7, ASTRA

Zeit Kosten Prioritat

Okurzfristig X mittelfristig CJLangfristig Olaufend Otief Xmittel Xhoch 2
(Bei Landerwerb: hoch)




Flankierende Massnahme

Massnahmenblatt Nummer

Konzept Freizeitverkehr Fussverkehrsnetz 5
Meisterschwanden

Beschrieb

Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sollen bauliche Massnahmen zu Gunsten des
Fussverkehrs umgesetzt werden. Dazu gehoren unter anderem Mittelinseln, Trottoirs, sichere
Ubergange und die Gewihrleistung der Hindernisfreiheit. Ziel ist es, die Wege fiir Zufussgehende
sicher, attraktiv und gut begehbar zu gestalten. Insbesondere an den Haupt-Seezugangen beim
AST, Delphin und bei der Seerose ist darauf zu achten, dass die Fusswege eine hohe Qualitat
aufweisen. Heute steht fir Zufussgehende beim Delphin und bei der Seerose jeweils ein
Fussgangerlangsstreifen als Verkehrsflache zur Verfligung. Diese Ausfiihrung ist nur mit
Markierungen umgesetzt, ohne das Trottoir baulich von der Fahrbahn zu trennen. Rechtlich
gesehen, kommt diese Markierung jedoch einem Trottoir gleich. Um sich komfortabel begegnen zu
konnen, ist eine Mindestbreite des Streifens von 1.80m empfohlen (VSS-Norm 640 075).

Die Erstellung von Trottoirs sollen madglichst in Abstimmung mit Strassensanierungsprojekten
ausgefihrt werden, um Synergien nutzen zu kénnen. Ein etabliertes und standardisiertes Verfahren
zur Ermittlung von Sicherheitsdefiziten im Fussverkehr stellt das RSI dar.

Konzeptziele Federfihrung

Die Anzahl der Besuchenden, welche mit dem Auto _ Gemeinde
anreisen, wird etappenweise reduziert, damit die
langfristig verfiigbaren Parkierungskapazitaten
ausreichen (Parkdruck minimieren).

Die erarbeiteten Massnahmen sind ortsspezifisch auf die
Gemeinde Meisterschwanden ausgerichtet. Die
Massnahmen dienen als Vorbild fiir die anderen See-
Gemeinden (Aufwartskompatibilitat).

Nr. | Vorgehensweise Zustandigkeit
1. Erfassung der Sicherheitsdefizite mittels RSI Gemeinde

2. Festlegen von Massnahmen inkl. deren Prioritaten Gemeinde

3. Abstimmung mit anderen Infrastrukturmassnahmen in der Gemeinde Gemeinde

4. Umsetzung der Massnahmen Gemeinde / Kanton

Abhangigkeiten

Buswendeschlaufe [Die Erstellung der Buswendeschlaufe erlaubt eine Gestaltung, welche auch
die Bedlirfnisse des Fussverkehrs beriicksichtigt].
Investitionsplan Strasse der Gemeinde

Zeithorizont Kosten Prioritat

Okurzfristig Omittelfristig X Langfristig Claufend Otief Xmittel Ohoch 3




Flankierende Massnahme

Massnahmenblatt

Konzept Freizeitverkehr Ausbau Freizeitinfrastruktur
Meisterschwanden

Nummer

6

Beschrieb

Die Nutzungsvielfalt am Hallwilersee fiihrt dazu, dass Besuchende mit teilweise viel
Gepack/Material anreisen, um ihrer Aktivitdt nachzugehen. Dann ist das Auto sehr praktisch, weil
das Handling einfach ist. Daher ist es sinnvoll, ein Angebot zu schaffen, womit Besuchende ihre
Sportgerate/Gepéack sicher und Gber langere Zeit lagern kénnen. Dafiir eignen sich beispielsweise
Schliessfacher, SUP-Stander 0.a. Wenn kein Gepack mitgetragen werden muss, wird die Anreise mit
dem OV oder dem Velo erleichtert.
Die Gemeinde verfligt nicht liber eigene Parzellen mit Seeanstoss, auf welchen Mietobjekte oder
Schliessfacher angeboten werden konnen. Die Gemeinde kann die Betreiber iber entsprechende
Angebote informieren.

Konzeptziele Federfihrung

Der offentliche Verkehr bernimmt einen hoheren Anteil _ Gemeinde
am Gesamtverkehr.

Die erarbeiteten Massnahmen sind ortsspezifisch auf die
Gemeinde Meisterschwanden ausgerichtet. Die
Massnahmen dienen als Vorbild fiir die anderen See-
Gemeinden (Aufwartskompatibilitat).

Nr.

Vorgehensweise

Zustandigkeit

Mit den Betreibern ermitteln, welche Lagerungsmoglichkeiten und
Bewirtschaftungsformen fiir Besuchende sinnvoll sind (SchlieBfacher, SUP-Sténder,
Cargovelos, Verleih versus privates Schliessfach).

Produktvorschlage:

Offentliche Materialleihe (https://www.realsport.ch/de/fahigkeiten/equip)
Verleih/Sharing von Cargobikes (https://www.carvelo.ch/wp-
content/uploads/2025/09/DE_carvelo-fuer-Sponsoren.pdf)

Saisonale Schliessfacher (https://www.schluessfach.com/anwendungen/saisonale-

schliessfaecher)
Verleih SUP (https://www.faltboot.ch/vermietung/mietstation-wohleibruecke/)

Private

Standortwahl, Finanzierung und Betrieb der Infrastruktur

Private

3.

Genehmigungen

Gemeinde

4.

Beschilderung der Infrastruktur

Gemeinde / Private

Abhangigkeiten

In Kommunikationsmassnahmen integrieren (Bekanntmachung]
Mobilitatskonzepte

Zeithorizont Kosten

Xkurzfristig Omittelfristig CJLangfristig Claufend Xtief CImittel Choch

Prioritat




Flankierende Massnahme

Massnahmenblatt Nummer

Konzept Freizeitverkehr Kommunikationsmassnahmen 7
Meisterschwanden

Beschrieb

Kommunikationsmassnahmen sind ein zentrales Instrument zur Steuerung des Freizeitverkehrs
und zur Sensibilisierung der Besuchenden am Hallwilersee. Sie erganzen bauliche und
organisatorische Massnahmen, indem sie Verhalten, Wahrnehmung und Entscheidungsprozesse
der Verkehrsteilnehmenden beeinflussen. Fiir die Gemeinde Meisterschwanden ist die
Kommunikation zudem ein wichtiges Werkzeug, um ortsspezifische Anliegen sichtbar zu machen
und damit die Uberregionale Strahlkraft in einem positiven Sinn zu starken. Eine gezielte,
frihzeitige und wiederkehrende Kommunikation kann Besucherstrome lenken, die Nutzung des
offentlichen Verkehrs fordern und Konflikte zwischen verschiedenen Nutzergruppen entscharfen.
Aufgrund des breiten Angebots am See missen auch die Kommunikationsmittel gezielt ausgewahlt
und miteinander kombiniert werden. Die Informationen missen differenziert und breit gestreut
verbreitet werden, um verschiedene Zielgruppen wirksam zu erreichen - von alteren Personen liber
Familien mit Kindern bis hin zu digitalaffinen Tagesausfliigler*innen. Wahrend klassische Medien
wie Anschlagtafeln, lokale Zeitungen oder Flyer insbesondere altere Bevilkerungsgruppen
ansprechen, erreichen digitale Kanale wie Social Media, Webseiten oder Push-Mitteilungen jiingere
Zielgruppen und spontane Besuchende. Eine abgestimmte Mehrkanalstrategie erhoht die
Reichweite, verbessert die Verstandlichkeit der Botschaften und sorgt dafiir, dass alle Besuchenden
- unabhangig von Alter, Technikaffinitat oder Herkunft - die relevanten Informationen rechtzeitig
erhalten. Ziel ist es, die Besuchenden aktiv iiber Anreisemdglichkeiten, Parkplatze und deren
Bewirtschaftung und nachhaltige Mobilitatsangebote zu informieren und sie so zu einer Alternative
zum eigenen Auto zu motivieren. Damit leistet die Kommunikation einen entscheidenden Beitrag
zur Reduktion des motorisierten Individualverkehrs und seinen negativen Folgen. Fachlich ist zu
empfehlen, die inhaltliche und gestalterische Ausarbeitung einem spezialisierten
Kommunikationsbiiro zu Ubertragen, das Erfahrung mit 6ffentlichen Kampagnen,
Verkehrsprojekten und partizipativer Ansprache hat. Die Gemeinde und/oder der LLS definiert dabei
die inhaltlichen Ziele und Zielgruppen, wahrend das Biro die geeigneten Kanale, Medien und
Formate entwickelt. Durch abgestimmte Kommunikationsstrategien kann die Gemeinde als Vorbild
auftreten und eine einheitliche Botschaft zur nachhaltigen Mobilitat rund um den Hallwilersee
vermitteln.

Nachfolgende Beispiele zeigen, wie kommuniziert werden kann:

Schwingfest Mollis: https://esaf2025.ch/anreise/

Zoo Ziirich: https://www.zoo.ch/de/zoobesuch/anreise

Swiss Bike Park: https://www.swissbikepark.ch/de/der-park/parkanlage

Jucker Farm: https://www.juckerfarm.ch/hoferlebnis/juckerhof/#phase-rot

Basel unterwegs: https://www.basel-unterwegs.ch/blog/kategorien/oev/#category-filter

Konzeptziele Federfiihrung

_ Der offentliche Verkehr tibernimmt einen héheren Anteil _LLS
am Gesamtverkehr.

Die Anzahl der Besuchenden, welche mit dem Auto
anreisen, wird etappenweise reduziert, damit die
langfristig verfligbaren Parkierungskapazitaten
ausreichen (Parkdruck minimieren).

Die Offenhaltung der Rettungswege zum See ist jederzeit
gewahrleistet.

Die erarbeiteten Massnahmen sind ortsspezifisch auf die
Gemeinde Meisterschwanden ausgerichtet. Die
Massnahmen dienen als Vorbild fir die anderen See-
Gemeinden (Aufwartskompatibilitat).




Flankierende Massnahme

Nr. | Vorgehensweise Zustandigkeit
0. Sofortmassnahmen Gemeinde / LLS

1. Definieren der Ziele/Vorstellungen und des Budgets Gemeinde

2. Beizung maglicher Partner (Schiffahrt, Restaurants, Bad) Gemeinde

3. Erarbeiten eines Kommunikationskonzepts mit einer Kommunikationsagentur. Gemeinde/Partner
4. Priorisieren der Massnahmen Gemeinde/Partner
5. Umsetzung Gemeinde/Partner
6. Monitoring Gemeinde/Partner

Abhangigkeiten

Task-Force Verkehr
Ausbau Freizeitinfrastruktur
Verkehrslenkung

Grundlagen:

Handbuch sanfte Mobilitét: https://files.stv-fst.ch/staging/assets/kona_gast_handbuch_sanfte_mobilitat.pdf

Zeithorizont Kosten Prioritat

Okurzfristig Omittelfristig CJLangfristig Xlaufend Xtief CImittel Choch 1

Sofortmassnahmen Gemeinde

Informationen zur Parkierungssituation auf verschiedenen Webseiten
o] Gemeindewebseite

o www.seelandtourismus.ch

o Webseiten Badeanstalten

o Webseiten Schifffahrt

Vermittlung von Echtzeitinformationen

o Bildschirme mit Abfahrtszeiten OV

Einheitliche Kommunikation fiir Verkehrsdienst

«Bulletin» zu Saisonbeginn mit wichtigsten Hinweisen zu Parkierungssituation (Bereitstellen fir Partnerbetriebe)
Lokale Medien nutzen

Gesprache mit Partner am See sowie deren Sensibilisierung




Flankierende Massnahme

Massnahmenblatt Nummer
Konzept Freizeitverkehr Task-Force Verkehr-Hallwilersee 8
Meisterschwanden

Beschrieb

Zur besseren Koordination und Steuerung des Freizeitverkehrs am Hallwilersee soll eine Task
Force Verkehr konstituiert werden. Diese soll eine enge Zusammenarbeit zwischen den
Anraineremeinden fordern, gemeinsame Strategien entwickeln und die Umsetzung von Verkehrs-,
Parkierungs- und Mobilitatsmassnahmen liber Gemeindegrenzen hinweg koordinieren. Ihr Ziel ist
es, Synergien zwischen den Gemeinden zu schaffen, den Suchverkehr zu reduzieren und ungewollte
Verlagerungseffekte friihzeitig zu erkennen und anzugehen.

Nach Umsetzung ihrer Aufgaben kann die Task-Force aufgelost und verbleibende Daueraufgaben
an bestehende Organisationen lbertragen werden.

Konzeptziele Federfiihrung

Die erarbeiteten Massnahmen sind ortsspezifisch auf die | _ LLS
Gemeinde Meisterschwanden ausgerichtet. Die

Massnahmen dienen als Vorbild fir die anderen See-
Gemeinden (Aufwartskompatibilitat).

Nr. | Vorgehensweise Zustandigkeit

1. Griindung der Task Force (TFV): Festlegung der Teilnehmenden (Gemeinden, OV- LLS
Betreiber, regionale Planungsverbinde, Kantone)

2. Ausarbeiten der Zustandigkeiten, Aufgabenbereiche, Kompetenzen und Gemeinden / Task-Force
Kommunikationswege. Verkehr

Mégliche Aufgaben sind:

Sicherstellen, dass alle Seegemeinden Uber die gleichen Informationen beziiglich
getroffener Massnahmen von Nachbargemeinden haben.

Uberkommunale Harmonisierung der Parkplatzgebiihren

Einheitliche Kommunikation Tourismus Hallwilersee

Um den See koordinierte Verkehrslenkung

Gemeinsame Lancierung von 6V-Spezialtickets

3. Ansetzung Sitzungsraster (ca. 4x jahrlich) Vorsitz Task-Force Verkehr

4. Nach Umsetzung der Massnahmen und Etablierung eines vertraglichen Task-Force Verkehr
Verkehrszustandes kann die Taskforce aufgelost werden und verbleibende
Daueraufgaben bestehenden Planungsorganisationen tibergeben werden (bspw. LLS,
Seeuferschutzkommission, Kanton, 6V-Betreiber, Verkehrsverband).

Abhangigkeiten

Regionalplanungsgruppe Lebensraum Lenzburg Seetal (LLS)
Landschaftsschutzverband Hallwilersee

Verkehrsverband (Seetaltourismus)

Kantone Luzern & Aargau

Zeithorizont Kosten Prioritat

Xkurzfristig Omittelfristig CJLangfristig Xlaufend Ktief Omittel Choch 1
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